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1.WSTEP

Niniejsza monografia jest proba przedstawienia idei wyplywajacych bezposrednio
na obraz miasta wspolczesnego. Autor zaprezentowal najwazniejsze idee miast, ktore
pojawily sie od konca lat 70. XIX wieku do lat 70. wieku XX. Stulecie to w znaczacy
sposob wplyneto na wizerunek miasta wspotczesnego. Przeplatanie si¢ i zwroty my-
$li zwigzane z wyobrazeniem o miescie tego okresu bezposrednio wynikaly z dyna-
miki rodzacych sie potrzeb spolecznych ludnosci zamieszkujacych miasta. Potrzeby
te przede wszystkim na plaszczyznie kulturowej, organizacyjnej i ustrojowej zaczety
mocno ewoluowa¢ pod koniec XIX i na poczatku XX wieku. Cechy charakteryzujace
potrzeby ludzkie w postaci zmiennosci, rozwojowosci i réznorodnosci szybko zacze-
ty skutkowaé pojawieniem si¢ nowych postulatow i oczekiwan ludnosci.

Drugim istotnym czynnikiem byly rodzace si¢ idee spoteczne i ustrojowe nakie-
rowane na okreslone wartosci. W tym wzgledzie opisywany okres byl czasem nie-
zwyklych i radykalnych przemian spotecznych. Doprowadzity one do zmian gospo-
darczych i spotecznych, ktérych doswiadczamy po dzien dzisiejszy. Przeobrazenia te
nie dos¢, ze uksztaltowaty narody, to réwniez wplynely na forme, strukture i funkcje
miast, w ktorych mieszkamy.

Niewatpliwie opisywany okres jest pewnego rodzaju kumulacjg przeksztalcen
i transformacji w mysli teoretycznej dotyczacej miasta. A prezentowane ideologie
byty nie tylko widoczne, ale wrecz jaskrawe na tle siermigznej rzeczywistosci.

Monografia jest skrocong wersja historii idei urbanistycznej, a wigc myéli teo-
retycznej, ktora pojawita si¢ w pracach znanych architektow urbanistow tego okre-
su'. Do najwybitniejszych teoretykdw tego czasu zaliczy¢ nalezy Daniela Burnhama,
Roberta Ezre Parka, Ernesta Watsona Burgessa, Louisa Wirtha, Ebenezera Howarda,
Clarence’a Perryego, Camilla Sittego, Tonyego Garniera, Le Corbusiera, Jane Jacobs,
Kenzo Tange, Kiyonori Kikutake. Tekst jest tez poszukiwaniem osnowy wyznaczajacej

! Historia idei, najogdlniej synonim wszelkiej historii mysli.



1.WSTEP

kierunek i cel 6wczesnej tworczosci teoretycznej i artystycznej®. Stanowi roéwniez pre-
zentacje wzorcow typowych dla wybranej epoki’.

Niezwykle silny i pozytywny wplyw na modernizacj¢ miasta II fazy kapitalizmu
wywarli Ebenezer Howard (1850-1928), Camillo Sitte (1843-1903) i Clarence Perry
(1872-1944). Kazdy z nich podchodzit do problemu uzdrowienia miast w inny sposéb,
wynikajacy z zupelnie innych przestanek i wartoéci. Ebenezer Howard zwracal szcze-
gblng uwage na zagadnienia ekonomiczne oraz na zalety mieszkania poza tradycyjng
tkanka miejska. Camillo Sitte skupit sie gtéwnie na zagadnieniach kompozycyjnych
i artystycznych podstawach budowy miast, z kolei dla Clarencea Perryego najistotniej-
szym wydawaly sie relacje funkcjonalne pomiedzy zabudowa mieszkaniowa a ustugami.

Poszukiwanie rozwigzan czysto funkcjonalnych oraz che¢ znalezienia idealnych
warunkow zamieszkiwania dla spoleczenstwa sklanialy architektow do poszukiwan
optymalnej formy industrialno-miejskiej. W nurt ten wpisujg si¢ projekty Le Cor-
busiera, Artura Sorii y Maty, Nikotaja Milutina, koncepcje te w duzej mierze zwra-
caly takze uwage na znaczenie srodowiska zamieszkania jako czynnika wplywajace-
go na ludzkie zachowania. Trzeba pamieta¢, ze przetom XIX i XX wieku byt czasem
dynamicznie rozwijajacej si¢ psychologii, ktéra w ujeciu behawiorystycznym stawia
w punkcie centralnym fakt oddziatywania szeroko pojetego $rodowiska na bezpo-
$rednie postepowanie i postawy cztowieka.

Chec¢ ,,poznania” i przekazania domniemanych ,,prawd” oraz odkrycia, w jakich
warunkach zycia nalezy upatrywac szczgscia czlowieka, sklonila wielu intelektuali-
stow, architektow i urbanistéw do préby odnalezienia wizji miasta, ktére spetnialoby
potrzeby zyciowe ,,cztowieka ery maszyny” - jak to pisal Le Corbusier. Prezentowa-
ne idee byly wynikiem dyskusji i debat prowadzonych na réznego rodzaju konferen-
cjach, wystawach, kongresach i spotkaniach®.

2 'W. Kononowicz, Wybrane zagadnienia urbanistyczne wielkich miast i osiedli mieszkaniowych w zachodniej
Europie od potowy XIX wieku do drugiej wojny swiatowej, Kwartalnik Architektury i Urbanistyki, 2008, 53,
1,3-27.

*  Slownik jezyka polskiego PWN, hasto: idea, https://sjp.pwn.pl/szukaj/idea.html (dostep: 2020). Pod ter-
minem idea czytamy, ze jest to: , 1. my$l przewodnia wyznaczajgca cel i kierunek dziatania, twérczo$ci na-
ukowej, artystycznej itp.; 2. poglad, wzor lub postawa typowe dla jakiej$ epoki, kultury lub grupy ludzi;
3. w platonizmie: samoistny byt idealny, wieczny i niezmienny; 4. wrazenie, impresja umystu ludzkiego,
stanowiace przedmiot poznania; 5. u I. Kanta: pojecie metafizyczne, ktérego nie wspiera zadne doswiad-
czenie zmystowe”.

Najwazniejsze wystawy $wiatowe badanego okresu: 04/1851 — 10/1851, The Great Exhibition — United
Kingdom of Great Britain and Ireland; 05/1855 - 11/1855, Exposition Universelle / Paris International
— France; 05/1862 — 11/1862, International Exhibition United Kingdom of Great Britain and Ireland;
04/1867 - 11/1867, Exposition Universelle / Paris International - France; 05/1873 - 10/1873, Weltaus-
stellung 1873 Wien / Austrian International Exposition — Austria-Hungary; 05/1876 — 11/1876, Centen-
nial Exposition — United States, 05/1878 — 11/1878, Exposition Universelle / Paris International Expo-
sition — France; 10/1880 — 04/1881, Melbourne International Exhibition - Victoria; 04/1888 - 12/1888,
Exposicion Universal de Barcelona — Spain; 05/1889 — 10/1889, Exposition Universelle / Paris Interna-
tional Exposition France; 05/1893 — 10/1893, World’s Columbian Exposition — United States; 05/1897
- 11/1897, Brussels International Exposition — Belgium; 04/1900 - 11/1900, Paris International - France,
04/1905 - 11/1905, Liége International — Belgium; 04/1906 — 11/1906, Milan International, Italy; 04/1910
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Nowe idee posiadaly swoja retoryke wynikajaca z okreslonych paradygmatow
spoleczno-politycznych. Powszechna dos¢ ciekawos$¢ odkrywania, klasyfikowania,
wyjasniania oraz rozwdj nauk szczegdétowych, zalamanie si¢ optymizmu historiozo-
ficznego jako aksjologicznego fundamentu idei ciaglego, ukierunkowanego postepu
dziejowego w polaczeniu z nowymi teoriami naukowymi sprzyjaly arogancji kultu-
rowej wynikajacej z braku poszanowania tradycji, ciggtosci kulturowej, uznania dla
wartosci dziedzictwa, co sklonilo do poszukiwan idei oderwanych od dotychczaso-
wych tradycji, zupelnie nowych modeli cywilizacyjnych (miejskich)’.

Modele nowoczesnych funkcjonalnych miast, ktére wylanialy sie z postulatow
spolecznych, byly dos¢ czgsto budowane na mechanistycznych wzorcach. Podstawo-
wym problemem, ktéry wielokrotnie probowano rozwigza¢, byta bezkonfliktowos¢
schematu wspoétzaleznoéci funkcjonalnych w obszarze: mieszkalnictwa, pracy i wy-
poczynku oraz przeplatajacych je funkcji komunikacyjnych®. Schematy te okazaly si¢
niejednokrotnie duzymi uproszczeniami rzeczywistosci. Prowadzily one do unifi-
kacji i klasyfikacji mieszkancow wedlug dos¢ sztucznej i wyimaginowanej matrycy;,
ktéra regulowatla ksztalt przestrzenny zaprojektowanego srodowiska zamieszkiwa-
nia. Niepisang zasadg tych schematéw byla monofunkcyjnos¢ miejsc i rozdzielnos¢
poszczegolnych funkeji.

W drugiej potowie XIX wieku oraz w pierwszej potowie XX wieku praktycznie
na forum miedzynarodowym toczyla si¢ dyskusja na temat wizji przysztosci swiata
w kontekscie kulturowym, tj. stosunku do tradycji historycznej, relacji miedzy sfera
publiczng a prywatng i roli miasta. Publiczna dyskusja miata pomdc i jednoczesnie
by¢ gwarantem osiagnigcia doskonalosci spotecznej egzystencji w uprzemystowio-
nym $wiecie wspolczesnym. W Belgii, Holandii, Szkocji, Katalonii i Austrii powstaty
szkoly zajmujace si¢ sztukg, malarstwem, architekturs, ale takze planowaniem urba-
nistycznym, ich przedstawicielami byli m.in. Otto Wagner w Wiedniu i Hendrik Pe-
trus Berlage w Amsterdamie.

Wszystkie obcojezyczne cytaty przytoczone w tej publikacji zostaly przetluma-
czone przez autora, chyba ze zaznaczono inaczej.

- 11/1910, Brussels International Exhibition, Belgium; 04/1913 - 11/1913, Exposition universelle et in-
ternationale / Ghent International Exposition, Belgium; 02/1915 - 12/1915, Panama-Pacific Internatio-
nal Exposition, United States; 05/1929 — 01/1930, Barcelona International Exposition, Spain; 05/1933
- 10/1934, Century of Progress, United States; 04/1935 — 11/1935, Brussels International Exposition,
Belgium; 05/1936 - 06/1936, ILIS - Sweden; 05/1937 — 11/1937, Exposition Internationale des Arts et
Techniques dans la Vie Moderne / Paris International Exposition, France; 05/1938 — 05/1938, Second In-
ternational Aeronautic Exhibition, Finland; 02/1939 - 09/1940, Golden Gate International Exposition,
United States; 04/1939 — 10/1940, New York World’s Fair, United States; 05/1939 - 09/1939, Exposition
internationale de leau (1939), Belgium; 07/1947 - 08/1947, International Exhibition on Urbanism and
Housing, France.

> P. Wasyluk, Optymizm historiozoficzny, jako aksjologiczny fundament idei postepu dziejowego, Humanisty-
ka i Przyrodoznawstwo, 2012, 18, 155-166.

¢ J.M. Chmielewski, Teoria urbanistyki: w projektowaniu i planowaniu miast, Oficyna Wydawnicza Politech-
niki Warszawskiej, 2001, s. 72.
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LACH WALKING UNIT HOUSES MOT ORLY A Y
ELEMENT OF Trif CAPITAL , BUT ALSO A LARDE
POPLATION OF wORD FRAVELLER-wOSKER

Ryc. 1. Wspdlczesna idea kroczacego miasta zaproponowana przez grupe Archigram
(https://www.bryla.pl/bryla/1,85298,6498732,Archigram___architektura_bez_architektury.html,
dostep: 2020)

1.1. IDEE | IDEOLOGIA

W niniejszej publikacji idee sg traktowane jak wyobrazenia i wzorce, ktore towarzy-
szyly rozwojowi miast w XIX i XX wieku, a konkretnie pomiedzy latami 1850 a 1970.
W duzej mierze sa to modele teoretyczne - idée fixe, ktore pojawily sie w literaturze
i na réznego rodzaju wystawach, a majace na celu uzdrowienie wystepujacych pro-
bleméw miejskich.

Aby opisa¢, czym byly idee na przefomie XIX i XX stulecia, nie sposob nie odnies¢
sie, czym jest w ogole idea.

Idea (gr. idéa - to, co widoczne, ksztalt, wyobrazenie, posta¢, wzor, przedsta-
wienie, przezycie $wiadome) - jedno z gtéwnych poje¢ filozofii wprowadzone
przez Platona’. Synonimy: inicjatywa, intencja, koncepcja, koncept, mygl, patent,
plan, pomyst, projekt, rozwigzanie, sugestia, wymyst, wynalazek, zamiar, zamysl®
(ang. idea - notion, concept, conception, cause®).

7 Encyklopedia PWN, hasto: idea, https://encyklopedia.pwn.pl/szukaj/idea.html (dostep: 2020).
& Synonim.NET, hasto: idea, https://synonim.net/synonim/idea (dostep: 2020).
Translatica, hasto: idea, https://translatica.pl/szukaj/idea.html (dostep: 2020).
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1.1.IDEE | IDEOLOGIA

PRYZMAT B€

REALIZACJA PROJEKTU 7

CZLOWIEK OKRESLENIE BUDOWANIE | TWORZENIE MIASTA
ZASAD DZIALANIA ROZWOJ MIASTA

Ryc. 2. Autorska wizja wplywu idei na faktyczny obraz miasta
(zrédto: R. Blazy, Wartosci humanistyczne jako kod genetyczny miasta, Wydawnictwo Politechniki
Krakowskiej, Krakow 2015, s. 103)

Przedstawienie wybranych koncepcji jest zgodne z jezykowymi synonimami sto-
wa idea. W starozytnej Grecji stowo to oznaczalo mysl stanowiaca cel ludzkich dazen.

Ideologia abstrakcyjna jest w sensie politycznym i kulturowym wzglednie pola-
czonym i zdeterminowanym zbiorem idei, symbolicznych reprezentacji, wartosci,
przekonan i form mysli, zachowan, wyrazen, reprezentacji i dzialan wspolnych dla
czlonkow okreslonej grupy spolecznej, np. cztonkéw partii politycznych, instytucji
panstwowych, klasy spolecznej. W literaturze pojecie ideologii jest wprowadzane na
kilka, czesto rownie cenionych i réznorodnych, ale przeciwnych sposobéw: (1) ide-
ologia to zbidr pozytywnych i pragmatycznych pogladéw, wartosci, form zachowan
i dziatan podzielanych przez grupe teoretykow lub praktykow, (2) ideologia jest zbio-
rem ztudzen lub ich reprezentacjami i skutkami oraz przekonaniami cztonkéw danej
grupy spolecznej, (3) ideologia jest konstrukcja myslows, ktéra stuzy jako wsparcie
dla naszej rzeczywisto$ci, innymi stowy, jest iluzja, ktora konstruuje skuteczne relacje
spoleczne i maskuje traumatyczne podzialy spoleczne lub konfrontacje, ktoérych nie
mozna symbolizowa¢, dlatego funkcja ideologii jest dostarczenie nam znosnej rze-
czywistosci spotecznej, (4) Louis Althusser zdefiniowal ideologie¢ jako reprezentacje
wyobrazeniows relacji indywidualnosci do jej rzeczywistych warunkow egzystencji'.

' J.A. Nescolarde-Selva, J.-L. Us6-Doménech, H. Gash, What Are Ideological Systems?, Systems, 2017, 5, 21.
https://d0i:10.3390/systems5010021
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Individual Subject

Ideology

Reality fantasy - construction

Ryc. 3. Wplyw na powstawanie ideologii wedtug prof. Miodraga Suvakovi¢a; thum: fantasy
- construction - fantastyczno$¢ lub konstrukeja fantazyjna, ideology - ideologia, individual -
indywidualnos¢, reality — rzeczywistos¢, subject — przedmiot (zrodlo: Architecture and Ideology,
V. Mako, M.R. Blagojevi¢, M.V. Lazar (red.), Cambridge Scholars Publishing, 2014, s. 2-3)

W teoriach modernistycznych i postmodernistycznych ideologii nie definiuje si¢
jako systemu naturalnego, ale jako forme spotecznej symbolicznej i wyobrazone;j
produkcji idei, wartosci i przekonan'.

1.2. OMOWIENIE LITERATURY PRZEDMIOTU

Literature przedmiotu mozna podzieli¢ na 2 grupy. Pierwsza stanowi podbudowe
teoretyczng charakteryzujacg epoke i zmiany, jakie nastepowaty w omawianym okre-
sie. Druga grupa dotyczy bezposrednio omawianych idei miejskich i mozna jg po-
dzieli¢ na 2 rodzaje publikacji - sg to przede wszystkim opracowania autorskie oraz
opracowania innych autoréw przedstawiajacych i opisujacych w sposob krytyczny
tworczo$¢ danego autora lub po$wigcong jakiemus innemu zagadnieniu zwigzanemu
z prezentowang ideg.
Do najlepszych opracowan zbiorczych ukazujacych mechanizmy oraz przemiany
w kulturze i gospodarce XIX i XX wieku nalezg:
— Allen R.C,, The British industrial revolution in global perspective, Cambridge Uni-
versity Press, 2009.
— Pomeranz K., The great divergence: China, Europe, and the making of the modern
world economy, Princeton University Press, 2009.
— Frank A.G., ReOrient: Global economy in the Asian age, University of California
Press, 1998.

"' Architecture and Ideology, V. Mako, M.R. Blagojevi¢, M.V. Lazar (red.), Cambridge Scholars Publishing,
2014, s. 2-3.
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1.2. OMOWIENIE LITERATURY PRZEDMIOTU

W literaturze polskiej sa to:

Zejmo M., Istota przemian industrialnych w XIX wieku, Studia Gdanskie. Wizje
i rzeczywistos¢, 2015, 12, 169-178.

Nietyksza M., Urbanizacja - jej Zrédta i miejsce w rozwoju cywilizacji europej-
skiej w ,dtugim” XIX wieku (do 1914 r.), [w:] Cywilizacja europejska. Eseje i szkice
z dziejow cywilizacji i dyplomacji, M. Kozminski (red.), Warszawa 2010.
Kizwalter T., Historia powszechna: wiek XIX, Wydawnictwo Trio, 2003.
Opracowaniami zbiorczymi dotyczacymi omawianych i prezentowanych w ni-

niejszej monografii idei sa:

Hall P, Cities of tomorrow: An intellectual history of urban planning and design
since 1880, John Wiley & Sons, 2014.

Making the invisible visible: A multicultural planning history, L. Sandercock (red.),
University of California Press, 1998.

Fishman R., Urban Utopias in the Twentieth Century: Ebenezer Howard, Frank
Lloyd Wright and Le Corbusier, MIT Press, 1982.

Baeten G., Western utopianism/dystopianism and the political mediocrity of critical urban
research, Geografiska Annaler. Series B: Human Geography, 2002, 84, 3/4, 143-152.
Mumford L., The city in history: Its origins, its transformations, and its prospects,
Houghton Mifflin Harcourt, 1961.

Kostof S., The city shaped: Urban patterns and meanings through history, Bulfinch
Press, 1991.

Buder S., Visionaries and planners: the garden city movement and the modern com-
munity, Oxford University Press on Demand, 1990.

Jencks Ch., Ruch nowoczesny w architekturze, ttum. A. Morawinska, H. Pawlikow-
ska, WAiF, Warszawa 1987.

Hugo-Brunt M., The history of city planning: a survey, Harvest House, 1972.
Kukina 1.V., Granicy goroda. Akademiceskie koncepcii XX vekai ih vlidnie na
general'nye plany gorodov, [w:] Gradostroitel'noeiskusstvo, 2007, 450-458.
Graham W., Miasta wysnione: siedem wizji urbanistycznych, ktére ksztattujg nasz
swiat, Wydawnictwo Karakter, 2016.

W literaturze polskiej sa to:

Czarnecki W., Historia architektury rozwoju miast i urbanistyki: elementy, Wydaw.
WSFiZ, 2001.

Goldzamt E., Morris W., William Morris a geneza spoteczna architektury nowoczes-
nej, Panstwowe Wydawnictwo Naukowe, 1967.

Gruszkowski W., Zarys historii urbanistyki, Wydawnictwo UG, 1989.

Ksiazek M., Materiaty pomocnicze do studiow w zakresie historii urbanistyki, Wy-
dawnictwo Politechniki Krakowskiej, 1996.

Lorens P., Mironowicz 1., Wybrane teorie wspotczesnej urbanistyki, Akapit-DTP,
Gdansk 2013.

Lorens P., Ksztattowanie nowej idei urbanistycznej, [w:] Nowa Urbanistyka - Nowa
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Jakos¢ Zycia, E. Cichy-Pazder, T. Markowski (red.), materialy I1I Kongresu Urba-
nistyki Polskiej, Biblioteka Urbanisty, 2009, 14, 38.

Ostrowski W., Materialy do historii budowy miast, Zaklad Historii Budowy Miast
Politechniki Warszawskiej, 1955.

Ostrowski W., Urbanistyka wspotczesna, Arkady, 1975.

Ostrowski W., Wprowadzenie do historii budowy miast: ludzie i srodowisko, Oficy-
na Wydawnicza Politechniki Warszawskiej, 1996.

Paszkowski Z., Idea miasta, Przestrzen i Forma, 2012.

Stodczyk J., Historia planowania i budowy miast, Wydawnictwo Uniwersytetu
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Miasto jest tak wielkim dzielem cywilizacji i trwa tak diugo, ze obserwujemy jego
prawidtowosci i nieprawidlowosci, jakby bylo dzietem natury'?. Miasta s3 motorem
gospodarki, kolebka kultury i §rodowiskiem, w ktérym zyjemy. Miasta sg najpigkniej-
szymi wytworami cywilizacji. Czgsto jednak s3 réwniez spolaryzowane spotecznie,
rozbite fizycznie i destrukcyjne dla srodowiska. Planowanie przestrzenne pozostaje
istotnym narzedziem tworzenia miast dla ludzi i lepszej jakosci zycia dla wszystkich
obywateli poprzez poprawe srodowiska fizycznego, a w szczegdlnosci tworzenie sfe-
ry publicznej". Dlatego ciagle probujemy doskonali¢ planowanie i kontrole, a wcigz
okazuje sig, ze zycie organizmu miejskiego wymyka sie wszelkim regulacjom.

Historycznie usytuowane na szlakach handlowych w odlegtosciach jednego dnia
podrézy od siebie nawzajem, czasami wyrosle na brzegach rzek i moérz, w miejscach
strategicznych — tak formowaly si¢ pierwsze miasta. Tadeusz Totwinski wéréd glow-
nych czynnikéw miastotwérczych wymienia: czynniki gospodarcze, militarne, komu-
nikacyjne, a takze przyrodnicze, obyczajowo-prawne i kompozycyjne. Mimo réznych
czynnikéw praktycznie kazde z miast bylo osrodkiem handlu i punktem przeptywu
towardw i kupcoéw z roznych stron $wiata. Tak wigc skoncentrowane w mniejszym
lub wigkszym stopniu na kupnie, sprzedazy i wymianie towaréw, formowaly swa ar-
chitekture i urbanistyke tak, aby utatwia¢ obrét towardw i chroni¢ kupcdw oraz swo-
ich mieszkancéw. Znajdujace si¢ na ich obszarach place-rynki, gdzie dobijano targu,
otoczone byly réznego rodzaju budynkami, urzedami i sgdami, w ktorych prowadzo-
no rozmowy, dopelniano zakupéw, zaciggano pozyczki i wreszcie rozstrzygano spo-
ry handlowe'.

Najczesciej wiekszy przeplyw towarow, srodkéw i kapitalu owocowal szybszym
i dynamiczniejszym rozwojem struktury miasta i jego infrastruktury. Architektu-
ra, jako wyrafinowany produkt rzemieslniczy, stanowiac dobro luksusowe, §wiadczy
o preznosci rynku i posiadaniu wystarczajacych srodkéw, wzbogaca miasto, przyczy-
niajac sie do budowania jego wizerunku. Partery budynkéw, podobnie jak place, ofe-
rowaly przechodniom rozmaite ustugi, podczas gdy okna i wykusze, niczym kamery
przemystowe, stuzyly do dogladania interesu przez wlasciciela, a takze do monitoro-
wania zycia miejskiego.

Zmiang percepcji relacji cztowiek-miasto przyniost wiek XIX i rewolucja prze-
mystowa. Architekci zmuszeni przez kapitalizacje i przegeszczenie miast, a przede
wszystkim przez warunki gospodarcze, po trwajacym w XIX wieku kryzysie mieszka-
niowym wytworzyli zoptymalizowane jednostki mieszkaniowe, skupiajace masy sity

12

C. Bielecki, Gra w miasto, Fundacja Dom Dostepny, Warszawa 1996, s. 15.
3 Projektowanie i planowanie urbanistyczne moze zarzadza¢ dynamika miasta w zakresie rozwiagzywania
réznych jego problemow.
M. Jurgielewicz, bez tytutu, pod red. M. Kies, https://cargocollective.com/nas-dra/esej-obraz-miasta (do-
step: 2020).
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roboczej i oferujgce w zamian za zunifikowang przestrzen mieszkaniowa troche wie-
cej komfortu, zieleni i placow. Powstale w XX wieku budynki-maszyny i budynki-jed-
nostki, wyniesione momentami na kolumnach ponad ziemie, niby spelniajace marze-
nia o przetamaniu sily grawitacji i nowoczesnoéci, byly tak naprawde dostosowane
do trybu pracy fabryk i potrzeb grup robotniczych. Towarzyszaca temu niezwykla fa-
scynacja nowoscig i wiara w genialno$¢ nowatorskiej mysli projektowej architektow
wyrosta z przekonania o ich genialnosci, elitarnosci i nieomylnosci w wykonywaniu
profesji, dzieki ktorej posiedli patent na kreowanie miejskich przestrzeni zyciowych
dla podlegtych im mas. Proby stworzenia idealnego modulu mieszkaniowego na ba-
zie Karty Atenskiej przypominaly troche probe stworzenia idealnej rasy ludzkiej, co
mimo wszystko jest wyrazem pychy i krétkowzrocznosci. Koniec tej epoki, datowany
przez stynne juz wyburzenie osiedla Pruitt-Igoe w Saint Louis na 1972 r., nie przyniost
w zasadzie zadnego znaczacego przefomu w mysli urbanistycznej.

Obraz miasta, jaki nosimy w sobie, jest zawsze troche przestarzaly. Miasta prze-
obrazaja sie bowiem kazdego dnia, zostawiajac mieszkanicom i odwiedzajacym je-
dynie wspomnienia. Tajemnica, o ktdrej pisal Borges, jest sita tkwigca w samym
»zarodku” miasta, ktdra jest jego zycie i rozwdj. Ciagta transformacja, objawia sie
mieszkanicom w postaci nowych wydarzen, realizacji, eventéw, a takze nowych prze-
strzeni i budynkow .

Angielskie stowo city (miasto) zwigzane jest z stowem civilization (cywilizacja).
Swiadczy ono ni mniej, ni wiecej, ze miasto jest §cisle zwigzane z rozwojem cywiliza-
cji. Kulturowo wyrasta na bazie cywilizacji, ktora je tworzy, $wiadczy takze o etapie
jej rozwoju'®.

Stowa city i civilization pochodzg z jezyka starofrancuskiego o tacinskich korze-
niach obywatelskich. Poczatkowo oznaczaly obywatelstwo lub czlonka spotecznosci,
a ostatecznie odpowiadaly stowu urbs, ktére oznaczalo miasto w bardziej fizycznym
sensie, gdyz bezposrednio odnosilo si¢ do lacinskiego Urbs Aeterna, czyli Miasto
Wieczne (tj. Rzym). Z kolei urbanistyka jako sztuka budowania miast po raz pierw-
szy zostala uzyta przez hiszpanskiego teoretyka architektury Ildefonsa Cerde. Obec-
nie urbanistyka jest nauka o planowaniu miast i osiedli oraz ich powstawaniu i histo-
rii rozwoju, samodzielna dyscypling nauk technicznych?.

W nomenklaturze angielskojezycznej stowo city oznacza wigksza jednostke
osadniczg, skupiajaca osoby zatrudnione w pozarolniczych zawodach. Jednostka
ta powinna sie¢ charakteryzowa¢ duza intensywnoscig rozwoju, niewielka liczba

!> J.L. Borges, Niegodny, [w:] ].L. Borges, Opowiadania, ttum. Z. Chadzynska, R. Kalicki, Wydaw. Literackie, 1978.
1 Wszystkie definicje oraz wiadomosci dotyczace etymologii stownictwa zwigzanego z miastem, zawarte w tej
czesci ksigzki, zostaly stworzone przez autora tekstu na podstawie wiedzy powszechnej wéréd urbanistéw oraz
dzigki informacjom zawartym w takich zrédtach jak: E.E. Lampard, City, Encyklopedia Britannica, https://
www.britannica.com/topic/city (dostep: 2020) oraz R. Maunier, The Definition of the City, American Journal
of Sociology; 15, 4, 536-548.

Wioskie civitas $ciéle wigze sie z greckim polis. Ten fizyczny aspekt mogt by¢ przestanka do pojawiajacego
sie w jezyku angielskim stowa metropolis.
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gruntéw rolnych, ludzmi pracujacymi poza rolnictwem i stylem zycia miejskie-
go, powinna mie¢ przewage zwartej zabudowy, nierolniczych funkcji, winna tez
posiada¢ prawa miejskie, ktdre sg ,,przekazywane” kazdorazowo jej mieszkancom.
Okreslenie city w jezyku angielskim odnosi sie rowniez do fizycznych ulic i budyn-
kéw w miescie lub do zbioru ludzi, ktérzy zamieszkuja dany rejon. Jest tez uzywa-
ne w sensie ogolnym do oznaczania terytorium miejskiego, a nie wiejskiego. Naj-
czesciej jednak stowo city oznacza miasto, ktérego wyrdznikiem na tle innych osad
ludzkich sg wielkos¢, szczegdlny status nadany przez wladze panstwowe, ale przede
wszystkim egzogeniczne funkcje'®.

W jezyku angielskim wystepuje takze stowo town, ktore czesto w jezyku polskim
réwniez ttumaczone jest jako miasto'®. Town jest osadg ludzka wigksza niz wies, ale
mniejszg niz miasto. Okreslenie wielkosci tego, co stanowi, rézni sie¢ znacznie w po-
szczegllnych czesciach $wiata. Stowo tfown pochodzi od niemieckiego stowa Zaun
i jest spokrewnione z niderlandzkim stowem tuin oraz starogreckim tunem, oznacza
miejsce ogrodzone jakimkolwiek materialem. W jezyku angielskim i niderlandzkim
znaczenie tego stowa wigzalo sie przede wszystkim z poczuciem przestrzeni zam-
knietej przez ogrodzenie*. W $redniowiecznej Anglii fown oznaczalo takze mala
spolecznos¢, ktdra nie mogla sobie pozwoli¢ na budowanie muréw, wrecz nie wolno
jej byto budowac¢ wigkszych fortyfikacji, czesto jednak zamiast tego budowata palisa-
de. W starym jezyku angielskim i wezesnym szkockim stowa tona, toun itp. odnosily
sie do niewielkich miast (osad), a takze do posiadiosci i gospodarstw rolnych, zwra-
cajac uwage na niewielka lub umocniong gmine.

W Holandii przestrzenia town nazywano takze ogréd w zamoznych obiektach,
ktéry mial wysokie ogrodzenie lub $ciane wokdt niego, np. ogréd patacu Het Loo
w Apeldoorn, ktory byl czescig posiadtosci Williama IIT i Mary II w Hampton Court.
W starym norweskim fun oznacza (trawiaste) miejsce miedzy farmami?'.

Wspolczesne towns czgsto w Stanach Zjednoczonych istniejg jako odrebne jed-
nostki rzagdowe, z prawnie zdefiniowanymi granicami, posiadajace niektore lub
wszystkie urzedy samorzadu terytorialnego (takie jak np. policja). W Stanach Zjed-
noczonych sa one okredlane jako ,miasta wlaczone”. Czasami town nie ma wiasne-
go zarzadu i nie posiada osobowosci prawnej, chociaz moze by¢ ustalone posrednio
jako dzielnica lub strefa konkretnego miasta. W Ameryce niektdre formy pozare-
jestrowego osadnictwa, takie jak tymczasowe lokalizacje gérnictwa, stanowia tere-
ny inne od wiejskiego osadnictwa i czasami nazywane s3 tym stowem. W niekto6-
rych przypadkach town jest alternatywna nazwa city lub village (wies) - zwlaszcza

'8 Czasami 6w status jest tylko symboliczny.

Rozréznienie pomiedzy city, town a village przypomina troche budowe czaséw w jezyku angielskim, kto-
ra dla przecietnego Polaka nie jest zagadnieniem prostym, gdyz wynika z réznic kulturowych, prawnych
ijezykowych.

2 W kulturze celtyckiej dunom (w staroirlandzkim dun, walijskim din) oznaczalo fortece, miejsce umocnio-
ne, 0boz, dinas city.

Stowo to jest do teraz uzywane w podobnym znaczeniu we wspoélczesnym jezyku norweskim.
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dotyczy to wiekszych wsi. Przewaznie jednak fown dotyczy osady wiekszej niz wies,
a mniejszej niz miasto®.

W Europie pojawilo sie rozréznienie pomiedzy foun, czyli nieufortyfikowana
gminag, i burgh, czyli gming ufortyfikowang. W jezyku niemieckim stowo burg stano-
wi zaréwno miasto - city, jak i miasteczko, czyli town. Stowo burg pierwszy raz zo-
stalo uzyte w 1753 r. W jezyku polskim najlepszym odpowiednikiem stowa burg jest
stowo gréd. W jezyku staroniemieckim oznaczalo ono fortyfikacje, nastepnie zamek
z zabudowa mieszkalna, a pdzniej miasto, tak tez bylo uzywane w jezyku staroan-
gielskim®. Stowo burg bylo instytucjonalnie zwigzane z feudalng organizacja syste-
mu dworskiego. Nazwa burg siega czaséw rzymskich, w jezyku celtyckim stowo bona
oznaczalo zatozenie miasta. Do XII wieku podstawowe stowo burg odnosito si¢ do
osad, ktdre ,,powstaly pod ochrong starego — rzymskiego ludu” w formie schronienia
(Wiirzburg) lub starego fortu rzymskiego (Augsburg, Regensburg), ewentualnie wa-
rownej siedziby feudalnej (Naumburg).

Edynburg zbudowano wokét fortu i poza murami obronnymi. Z obszaru jezyka
romanskiego przeniknal inny rdzen w obszarze jezyka niemieckiego, ktory taczy sie
z wloskim borgo. W przeciwienstwie do niemieckiego zamku borgo odpowiada wlos-
kiej dzielnicy, stanowi rozszerzenie miasta (wlasciwie poza murami miasta), jako np.
dzielnica handlu i rolnictwa, w przeciwienstwie do citta (miasto) oraz villagio (wie$),
ale takze w odrdznieniu od castello (zamku).

W jezyku polskim stowo miasto pochodzi od prastowianskiego stowa *méstbce,
*mésto - miejsce. Dla wielu Stowian stowo miejsce odpowiadato stowu locus, stad
stowo umiescic jest synonimem ulokowa¢. W wieku XIV stowo miasto mialo to samo
znaczenie, co locus — miejsce (obok dawniejszego ,namiastek”). Pozniej miasto, po-
dobnie jak w czeskim, zastgpilo dawng nazwe grodu. Jeszcze w XIV wieku od stow
miasto, civitas, powstaly stowa miescic¢ i civis, a pozniej, wedle nazw topograficznych,
mieszczanin, mieszczanstwo, mieszczanski i mieszczuch. Od wieku XVI stowo mia-
sto rozszerzyto swoje znaczenie na mieszkancow, oznaczajac obywateli i spolecznosé
miejska*. Dalej stowo miasto przeszto m.in. na Rus, gdzie na jego podstawie powsta-
ty stowa: miejski (z mies¢ski), wielkomiejski, przedmiescie, przedmiejski, zamiejski®.

Stowo miasto ma tez wiele innych zblizonych znaczen etymologicznych w jezy-
kach battyckich, dla poréwnania w starolotewskim pils znaczy oswietlony, pilis znaczy
skrzynia; w totewskim pilséta to wlasnie miasto; w finskim linna to fort; z kolei w eston-
skim linn to miasto (por. Talinn, dawniej Tansklinn). W staro-cerkiewno-stowianskim

W kulturze amerykanskiej wystepuje kilka innych uzy¢ stowa town, jednym z nich jest okreslenie atrak-
cyjnej kobiety mianem town, np. Man, she is such a TOWN (Czlowieku, ona jest jak miasto), za: https://
www.urbandictionary.com/define.php?term=town (dostep: 2020).

W jezyku albanskim stowo burg oznacza wigzienie.

»Miasto jest niczym innym jak burzuazyjng jednoscig..” (Brikcius) i ,Cale miasto o tym moéwi” - za:
J. Jungmann, Slovnik cesko-némecky, Dil. II, Praha 1836, s. 426, https://vokabular.ujc.cas.cz/moduly/slo-
vniky/digitalni-kopie-detail/JgSlov02/strana-426/termin-Kk3Em8WhxI1pxaHEjWU1 (dostep: 2020).

»  A. Briickner, Sfownik etymologiczny jezyka polskiego, Krakowska Spotka Wydawnicza, Krakow 1927.
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hrad, zed oraz hradby oznaczaly mur i $ciany. Inng etymologie ma stowo grad, ktére
pochodzi od stowa indoeuropejskiego oznaczajacego korzen, co w jezyku facinskim
przybralo nazwe hortus, w francuskim jardin, a w niemieckim garten. Nazwy wlas-
ne w jezykach stowianskich sg kompozytami réznych wymienionych wyzej stéw, np.
Nowogréd, Piotrogréd, Belgrad, Uzhorod (Uzgorod).

Nie sposdb jeszcze nie wspomnie¢ o jednym bardzo waznym stowie odnoszacym
sie do miasta, ktorym jest polis. Mianem polis w starozytnej Grecji okreslano miasto-
-panstwo, obejmowato ono niewielki obszar jakiego$ miasta i otaczajacych je tere-
néw rolniczych. Polis okreslalo tozsamos¢ miasta-panstwa i spoteczenstwa. Wyroste
na bazie tego stowa inne bardzo wazne okredlenie - polityka — obejmowato swoim
zakresem ,wszystko, co dotyczylo polis” Z kolei panstwo miato stanowi¢ sume rela-
cji miedzy obywatelami, a nadrzgdne dobro ogétu byto wazniejsze niz poszczegdlne
jednostki. Ta organiczna koncepcja wspdlnoty zakladala prymat polityki i brak tzw.
sfery prywatne;j.

W dokumentach i prawie powszechnym panstw wykorzystuje si¢ rozne definicje
miasta, powolujac si¢ na liczbe ludnosci, gestos¢ zaludnienia, liczbe mieszkan, funk-
cje ekonomiczng i infrastrukture, aby klasyfikowa¢ populacje jako miejskie. Wspdl-
na definicja populacji dla zakresu miasta waha si¢ od 1500 do 50 000 oséb, przy czym
wigkszos$¢ panstw okresla minimum populacji od 1500 do 5000 mieszkancow. Jed-
nak niektore panstwa nie ustanawiaja minimalnej ilo$ci mieszkancow jednostki, kto-
ra moze by¢ nazwana miastem.

Wielkos¢ populacji nie jest realnym i pewnym czynnikiem determinujacym miejski
charakter zabudowy. W wielu czedciach $wiata, np. w Indiach, przynajmniej na razie
duza wie$ moze zawiera¢ kilkakrotnie wigcej osob niz mate miasto. W Wielkiej Bryta-
nii istnieja historyczne cities, ktore sg znacznie mniejsze niz wieksze towns lub villages.

Wspolczesne zjawiska rozleglego rozwoju podmiejskiego, satelitarnego rozwo-
ju miast i migracji mieszkancéw miast do wiosek jeszcze bardziej skomplikowaty
definicje miast, tworzac spolecznodci o charakterze urbanistycznym, gospodarczym
i kulturowym odpowiadajace miastom, ale pozbawione innych cech miejskich.

W wielu stownikach, publikacjach i opracowaniach mozemy znalez¢ definicje
miasta. Jednak w wigkszos$ci przypadkow znajdujemy tam wiele mylnych haset, poje¢
i sformufowan, ktére prébuja miasto opisac i okresli¢, niestety przy pomocy mylnych
formut i zatozen. Po latach przygladania si¢ i badania problematyki miasta, wydaje
sie, ze nalezaloby przyja¢, ze miasto jest przestrzenia wymiany i wolnosci, jest ro-
dzajem komuny - wspdlnoty i fenomenem koncentracji przestrzenne;j.
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Zmiany, jakie zachodzity na poczatku XIX wieku, byty bardzo istotne z punktu widze-
nia pojawiajacych sie pézniej nowych idei miejskich. Pierwszym etapem tego procesu
byto uwtaszczenie chlopéw i komercjalizacja rolnictwa. W Polsce mialo to miejsce:
w zaborze austriackim w 1848 r., w Krolestwie Kongresowym w 1864 r. i w zaborze
pruskim wlatach 1808-1850 (po tzw. edykcie pazdziernikowym w 1897 r.)*. W usta-
wach, np. ogloszonym w 1801 r. The Enclosures Act w Wielkiej Brytanii, zrestruktu-
ryzowano stosunki migdzy wiascicielem a chtopem jako stosunki handlowe miedzy
wiascicielami gruntéw, rolnikami najemcami i robotnikami rolnymi (tzw. chlopami
bezrolnymi). Ponadto skodyfikowano praktyke pracy na roli, wedlug nowych zapi-
sOw ,,sita robocza” byla kupowana i sprzedawana jak ustuga®.

Chlopi, ktorzy zostali zmuszeni do opuszczenia ziemi, zwykle przenosili sie do
miast, ktére w rezultacie szybko si¢ powigkszaly: w latach 1800-1900 w Londy-
nie liczba mieszkancéw wzrosta z nieco ponad 1 miliona do 6,7 miliona (byl to je-
den z najwiekszych rozwojow miast w tym okresie), w Paryzu nastgpil wzrost liczby
mieszkancow z 0,55 miliona do 3,3 miliona, populacja Berlina wzrosta ze 170 tysiecy
do 1,8 miliona, w Moskwie wystapil podobny wzrost z 250 tysiecy do 1,12 miliona,
w Madrycie ze 180 tysiecy do 540 tysiecy, w Rzymie z 14 tysiecy do 430 tysiecy. Ol-
brzymi rozwdj populacji miast mozna bylo tez obserwowac na terenie Stanéw Zjed-
noczonych (ludnos¢ Nowego Jorku w tym czasie wzrosta o 500%).

Swiatowa komercjalizacja rolnictwa byta jednym z k6t zamachowych rozwoju kapi-
talizmu przemystowego. Istotnym postepem bylo wykorzystanie nowych, nieozywio-
nych zrodet energii, zwlaszcza pojawienie si¢ i zastosowanie energii pary wodnej, dzig-
ki ktorej szybko rozwijato sie wiele sektoréw przemystu, od tekstyliow po uzbrojenie®.

Istotnym bylo takze zastosowanie inzynierii w rozwoju maszyn oraz m.in. pomp
do pompowania wody z szybéw kopalnianych®. Inzynieria i technologia synergicznie
% W Europie zniesienie panszczyzny nastepowato w latach: 1789 — we Francji, 1770-1830 w Niemczech,

1848 w Austrii, 1861 w Rosji.

7 S.A. Wolf, S.D. Wood, Precision Farming: Environmental Legitimation, Commodification of Information,

and Industrial Coordination, Rural Sociology, 1997, 62, 2, 180-206.

% W.H. Mcneill, The rise of the West: A history of the human community, University of Chicago Press, 2009.

¥ W. Preidl, G. Dyduch, G. Stacha, Woda w gérnictwie - od pradziejéw do poczgtkéw XIX wieku, Hereditas
Minariorum, 2017, 4.
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polaczone w celu zwigkszania wydajnosci dawaty bardzo spektakularne efekty. Przy-

ktadem moze by¢ maszyna tkacka (przedzalnik), ktéra pod koniec XVIII wieku po-

trzebowata 300 godzin na wyprodukowanie 100 funtéw bawelny, podczas gdy juz

w roku 1830 tyle samo produkowata w zaledwie 135 godzin®.

Uprzemystowienie pojawilo si¢ w dwdch gtéwnych falach. Pierwsza fala skupita
sie wokot bawelny, wegla i zelaza. Wiodaca pozycja Wielkiej Brytanii w tej dziedzi-
nie stanowila istotng przewage — do 1850 r. 18 milionéw Brytyjczykow zuzywalo tyle
samo energii na paliwo, co 300 milionéw mieszkancéw Wielkich Chin®'. Pod koniec
XIX wieku miata miejsce druga fala industrializacji (gléwnie niemiecka i amerykan-
ska), skupiajgca sie na postepach w dziedzinie chemikaliéw, farmaceutykow i pierw-
szej elektroniki.

Po raz kolejny kluczowe znaczenie miaty nowe zrodta energii, takie jak desty-
lacja wegla w smote, zastosowana m.in. w produkcji materialéw wybuchowych,
a takze produkcji barwnikow. Waznym bylo takze uzycie chemikaliéw do produk-
cji stali i innych stopéw. Postepy produkeji lekkich metali i elektrycznosci, powig-
zane z wykorzystaniem ropy do paliw, daty impuls do rozwoju samochodéw, samo-
lotow i statkdw?.

Do konca XIX wieku cztery panstwa (Wielka Brytania, Francja, Niemcy i Stany
Zjednoczone) opanowaly dwie trzecie $wiatowej produkcji przemystowej. Zinten-
syfikowany handel, ulepszone systemy transportu i komunikacji oraz praktyki ta-
kie jak kolonializm wygenerowaly gestszy, bardziej zintegrowany system miedzy-
narodowy. W rezultacie wzrdsl poziom wspdtzaleznosci i konkurencyjnosci, przez
co spoleczenstwa byly bardziej zwrécone na sledzenie i mimesis rozwoju w innych
krajach. Trzeba powiedzie¢, Ze nieréwnosci zawsze byly podstawowym faktem hi-
storycznego rozwoju, ale nigdy nie odczuwano nierdwnosci na taka skale, z takg in-
tensywnoscia ani w kontekscie tak bliskiej, nieuniknionej wspdtzaleznosci®.

Upowszechnienie sie gazet i rozwoj sieci telegraficznych pod koniec XIX wieku
sprzyjaly szybszemu przekazywaniu informacji i tatwiejszemu rozpowszechnianiu si¢
mad, idei, pogladéw*. Nastepowaly tez duzo szybciej opisywane wspodltczesnie m.in.
przezbadaczy tzw. transfery, imitacje czy zarazenia behawioralne, a wigc przenoszenie
i nabywanie zachowan i postaw pomiedzy poszczegdlnymi grupami spolecznymi®.
3 W. Pus, Sifa robocza w przemysle widkienniczym na ziemiach polskich w XIX w., Problems in Textile
Geography, 1992, 7, 63-79.

J.A. Goldstone, Efflorescences and economic growth in world history: rethinking the "Rise of the West” and

the Industrial Revolution, Journal of World History, 2002, 2, 323-389.

2 'W. Woodruff, Impact of Western Man: A Study of Europe’s Role in the World Economy, 1750-1960, Mac-
millan, London 1966; J.P. Mallory, T.E. Mcneill, The archaeology of Ulster from colonization to plantation,
Institute of Irish Studies, Queen’s University of Belfast, 1991.

*  D. Rosenberg, An Educated Man: A Dual Biography of Moses and Jesus, Counterpoint Press, 2010.

Pierwsza publiczna audycja radiowa zostala nadana w 1914 r. w Belgii, a faktyczny rozwdj radiofonii roz-

poczal sie po 1918 .

D.M. Baer, R.E Peterson, J.A. Sherman, The development of imitation by reinforcing behavioral similarity

to a model, Journal of the Experimental Analysis of Behavior, 1967, 10, 5, 405-416; M.E. Taylor, P. Stone,
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To oddzialywanie proceséw wystepujacych w jednym miejscu zaczeto mie¢ wy-
dzwigk globalny i powszechny.

Kiedy rewolucja przemystowa skoncentrowata si¢ na harmonogramach fabrycz-
nych, ludzie zaczeli miec¢ coraz wigksza obsesje na punkcie czasu, przez co ucierpialy
ich nawyki snu. Podobnie zaréwki elektryczne wykonane z wiékien weglowych po-
zwolily ludziom pracowac i bawi¢ si¢ przez diuzsze godziny, co zaburzylo ich rytm
aktywnosci dobowych z réznymi negatywnymi skutkami dla zdrowia.

W tym czasie, pomigdzy 1800 a 1914 r., wyemigrowalo do Stanéw Zjednoczonych
okoto 50 milionéw Europejczykow. A populacja USA w latach 1800-1914 wzrosta
z 5 az do 160 milionow*. Amerykanski ruch emigracyjny tego czasu byt jak ,tsuna-
mi lub rewolucja osadnicza” - zmieniajaca, a przede wszystkim ustanawiajaca nowe
relacje i polaczenia miedzynarodowe. Tworzac nowe strefy cywilizacyjne, w tym ob-
szary metropolitalne i cale terytoria miejskie, kontynenty amerykanski i europejski
zmienialy sie nie do poznania®. Szacuje sig, ze az ok. 37 milionéw robotnikéw opus-
cifo Indie, Chiny, Malaje i Jawe w XIX wieku®, dodatkowo okoto 30 milionéw Hin-
duséw w tym czasie bylo zatrudnionych w brytyjskich koloniach*. Spolecznosci na
calym $wiecie byly coraz bardziej wymieszane®.

XIX-wieczna zmiana globalnej sily i potegi byla w jakiejs mierze napedzana in-
tensyfikacja przeptywow ludzi, pomystow, zasobdw i technologii, a w rezultacie byta
silnym impulsem dla niezwyklego rozwoju miast w tym okresie*'. Trzeba przyznac,
ze bylo wiele procesow, ktore wygenerowaly historycznie specyficzng konfigura-
cje »globalnej nowoczesnosci’, ktéra miata miejsce poza Europa (J. Goody, E. Wolf,
A. Frank, K. Pomeranz, J. Darwin, J. Hobson)*. Byt to efekt oddzialywania masowej
i powszechnej, a w zasadzie wrecz globalnej industrializacji, a takze proby redefinio-
wania i budowy nowych panstw na podtozu ideologii réwnosci, postepu, ktéra moc-
no wybrzmiala w postaci rewolucji francuskiej w Europie pod koniec XVIII wieku

Behavior transfer for value-function-based reinforcement learning, [w:] Proceedings of the fourth internatio-

nal joint conference on Autonomous agents and multiagent systems, ACM Press, New York 2005, s. 53-59.

J. Rosenberg, The empire of civil society: a critique of the realist theory of international relations, Verso, 1994,

s.163-164 1 168.

7 J. Belich, Replenishing the earth: The settler revolution and the rise of the Angloworld, Oxford University

Press, 2009.

A. Davis, Public relations democracy: Politics, public relations and the mass media in Britain, Manchester

University Press, 2002.

¥ J. Darwin, The empire project: The rise and fall of the British world-system, 1830-1970, Cambridge Univer-

sity Press, 2009, s. 5.

Setki tysiecy Chinczykéw osiedlity sie na zachodnim wybrzezu Ameryki Polnocnej i w Azji

Poludniowo-Wschodniej.

K. Bronski, J. Szpak, Procesy urbanizacyjne w Europie w XIX i XX wieku. Problemy i koncepcje badawcze,

Zeszyty Naukowe/Akademia Ekonomiczna w Krakowie, 2002, 587, 17-30.

2 J.Goody, The East in the West, Cambridge University Press, 1996; E.R. Wolf, Europe and the People without Hi-
story, University of CaliforniaPress, 2010; A.G. Frank, ReOrient: Global economy in the Asian age, University of
California Press, 1998; K. Pomeranz, The great divergence: China, Europe, and the Making of the Modern, 2000;
J. Darwin, op. cit.; ].M. Hobson, The Eastern origins of Western civilisation, Cambridge University Press, 2004.
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Ryc. 4. Mulberry Street, wzdluz ktérej skoncentrowana byta dzielnica Little Italy na Manhattanie,
okoto 1900 (zrédlo: https://en.wikipedia.org/wiki/History_of_immigration_to_the_United_
States#/media/File:Mulberry_Street NYC_c1900_LOC_3g04637u_edit.jpg, dostep: 2020)

(1789-1799). Silne zwroty w kierunku racjonalnosci i postepu sklaniaty do odwaz-
nych krokéw i poszukiwan nowych rozwigzan na szersza skale®.

Imperialistyczny sposéb myslenia przelomu XIX i XX wieku skfaniat do prze-
$wiadczenia, ze mozliwa jest catkowita zmiana ustrojowa oraz konkretyzacja nowej
wizji §wiata uwzgledniajaca nowe formy zamieszkiwania ludzkosci.

Jens Bartelson postrzega nowoczesnos¢, ktdrg analizuje w dyskursie myslicieli eu-
ropejskich z konca XVIII i poczatku XIX wieku, jako ,,gteboka reorganizacje” suwe-
renno$ci, oznaczajaca ustanowienie nowoczesnych relacji (,wewnatrz/zewnatrz”) na
poziomie organizacji panstwa, ale takze na poziomie miast i metropolii*. Funda-
mentalne przejscie od feudalnej hegemonii do suwerennodci, nie tylko w relacjach

# Racjonalizm filozoficzny swojg najbardziej charakterystyczng postaé uzyskal w XVII i XVIII wieku, a jego
gtéwnymi przedstawicielami byli René Descartes, Baruch Spinoza, Gottfried Wilhelm Leibniz, Nicolas
Malebranche. Inna nazwa tego historycznego nurtu to racjonalizm nowozytny lub racjonalizm konty-
nentalny. Ukoronowaniem tego byt oswieceniowy system Immanuela Kanta (ur. 1724, zm. 1804), synteza
XVII-wiecznej filozofii racjonalistycznej i empirystycznej.

* ]. Bartelson, A genealogy of sovereignty, Cambridge University Press, 1995, s. 241.
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spolecznych, ale réwniez w relacjach politycznych, stanowilo przetom i zmiane
wspoélczesnej niezaleznej wladzy. Z kolei przez uprzemystowienie, rozumiane jako
komercjalizacja rolnictwa, jak i wspomniana dwuetapowa rewolucja przemyslo-
wa, zostal wygenerowany silnie powiazany rynek globalny oparty na wywlaszcze-
niu, scentralizowanej wtadzy, uprzemystowieniu i wyzysku ludnosci*. Che¢ znale-
zienia panaceum na bardzo zle warunki egzystencji ludno$ci miejskiej ugruntowane
na bazie rozwijajacych sie w XIX wieku idei, m.in. socjalizmu utopijnego, marksizmu
i komunizmu, byla baza do nowych poszukiwan konceptéw urbanistycznych. Pod
koniec XIX wieku mamy do czynienia z globalng transformacja — czgsto okresla-
na mianem nowoczesnosci stanowigcej podstawe wielu rozwijajacych sie dyscyplin.

Wreszcie przez ,ideologie postepu” nalezaloby rozumie¢ pewne symptomatycz-
ne ruchy XIX wieku, takie jak liberalizm, socjalizm i nacjonalizm, ktére byly zako-
rzenione w idealach szeroko rozumianego postepu, a w szczegdlnosci zwigzane byly
z o$wieceniowymi koncepcjami nowego porzadku. Ideologie te opieraly sie na okres-
lonej wizji i ,,standardach cywilizacyjnych™. Biorac to pod uwage, nowoczesnosé
jako synonim pojawiajacych si¢ idei wydaje si¢ nie by¢ postrzegana jako szczegdl-
ny moment ostrej nieciaglosci, ale jako przediuzajacy sie, nieréwnomierny proces®.
Z drugiej strony rewolucyjna konfrontacja nowych ideologii w trybie sily i akcepta-
cja takiej formy rozwigzan przez spoleczenstwa europejskie sprawily, ze w szerokiej
swiadomosci zostata zaakceptowana drastyczna forma wprowadzania nowych zwrot-
nych porzadkdéw i ideologii. Ponadto wigzanie ,wielkiego kapitalu” i ,wielkiego pan-
stwa’, wzmocnione protekcjonizmem, nasilifo konkurencje geopolityczng w okresie
poprzedzajacym zaréwno pierwsza, jak i druga wojne swiatowa.

Na tym tle pojawily si¢ nowe idee rozwoju miast, ktére cechowat rozmach i no-
watorstwo. Mottem tych pomystéw mogly by¢ stowa D. Burnhana: ,,Nie snuj matych
plandw, nie ma w nich magii, od ktérej krew krazy szybciej. [...] Rob wielkie pla-
ny [...], majac na uwadze, ze szlachetny, logiczny schemat raz utrwalony, nie umrze
nigdy, ale bedzie zyl i przejawial sie coraz wigksza konsekwencja jeszcze dtugo po na-

szym odejsciu”™*,

#  Dotyczylo to réznych form wyzysku, ale najbardziej jaskrawie objawialo sie to w tzw. koloniach zamor-

skich. Kolonializm z samego zalozenia zaktadal nieréwnoprawne, oparte na hierarchii i paternalizmie sto-
sunki miedzy metropoliami z jednej strony a obszarami zaleznymi z drugiej.

6 B.Buzan, G. Lawson, The global transformation: the nineteenth century and the making of modern interna-
tional relations, International Studies Quarterly, 2013, 59, 1, http://eprints.Ise.ac.uk/44894/ (dostep: 2020).

¥ B. Teschke i in., The myth of 1648: class, geopolitics, and the making of modern international relations, Ver-
50, 2003, 5. 43, 265.

% T.S. Hines, Burnham of Chicago: Architect and Planner, New York 1974, s. 23. Manifest Destiny (Objawio-
ne/Boskie Przeznaczenie) - idea, wedlug ktorej przeznaczeniem dziejowym Amerykanow jest ekspansja
na kontynencie amerykanskim.
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2.1. CITY BEAUTIFUL MOVEMENT — DANIEL BURNHAM

City Beautiful movement byl dos¢ znaczacym ruchem urbanistycznym odnotowa-
nym na arenie miedzynarodowej na przelomie XIX i XX wieku. Jego ideowy zasieg
oddzialywania byl niezwykle szeroki, chociaz terytorialnie ograniczat sie praktycznie
do Ameryki Pétnocne;.

Ojcem idei byl Daniel Burnham. Byt on formalista i neoklasycystg, hotdujacym
XIX-wiecznym stylom i ideom XX wieku. Przebudowal Chicago, San Francisco i Mani-
le. Przyznawal Ameryce prawo do dziedzictwa po klasycznej Grecji i Rzymie, a takze po
renesansowej Europie. Projektowane w latach 70. i 80. XIX wieku budynki D. Burnhama
i jego wspolnika Johna Roota czerpaly z charakterystycznej dla architektury wiktorian-
skiej mieszanki stylow, m.in. angielskiego romanskiego i francuskiego renesansu, obja-
wiajgc si¢ jako eklektyzm nieroszczacy sobie pretensji do zbawienia swiata®.

W 1870 r. Stany Zjednoczone liczyly 40 milionéw mieszkancéw, z czego 60% sta-
nowili farmerzy, w 1900 r. liczba mieszkancéw wzrosta do 70 miliondw, natomiast
odsetek farmerow spadt do 37%.

City Beautiful byl ruchem tworzonym gléwnie przez amerykanskich: planistow,
urbanistow, architektoéw i architektéw krajobrazu’'. Najsilniej objawial si¢ w latach
1890-1920. Mial on na celu przede wszystkim upigkszenie i uatrakcyjnienie miast
amerykanskich, dodatkowo celem jego byto budowanie prestizu dynamicznie rozwi-
jajacego sie stosunkowo miodego na mapie geopolitycznej kraju. Od strony spotecz-
nej priorytetem stalo si¢ wywotanie dumy narodowej, wzmacnianie dumy obywa-
telskiej oraz pozytywne przeobrazanie zaangazowania spotecznego®. Dla Ameryki
byt to czas charakteryzujacy sie ,,goraczkowym” przemystowym wzrostem, masowa
imigracja i klasowg przemoca. Jednym z symptomatycznych 6wczesnych wydarzen
byt tzw. Haymarket Riot. 4 maja 1886 r. na placu Haymarket w Chicago odbyt! sie ro-
botniczy wiec protestacyjny, ktéry zamienit si¢ w zamieszki po tym, jak kto$ rzucit
bombe w policje. W wyniku star¢ z policja co najmniej osiem 0séb zgineto. Pomi-
mo braku dowodéw o$miu radykalnych dzialaczy zwiazkowych zostalo skazanych
w zwigzku z zamachem. Haymarket Riot byt postrzegany jako porazka zorganizowa-
nego ruchu robotniczego w Ameryce, ktéry walczyt o takie prawa, jak m.in. o§mio-
godzinny dzien pracy. W tym samym czasie mezczyzn skazanych w zwigzku z za-
mieszkami wielu Aamerykandw postrzegato jako meczennikow.

Idea rozwoju nowoczesnego miasta amerykanskiego zostala zaczerpnigta z uzna-
nych, sprawdzonych, klasycznych i konserwatywnych wzorcéw europejskich, zaréwno

* Wida¢ to byto w zartach Roota, w ktdrych styl wiktorianski nazywat on ,,kataraktycznym’, romanski ,,obrze-
kowym, a renesansowy ,tuberkulozowym” — O. Larkin, Art and Life in America, New York 1960, s. 285.

% T.S. Hines, op. cit., s. 44-45.

Prof. Aleksander Bohm stwierdzit, ze jest to dowdd na silne demokratyczne korzenie zwigzane z decyzjami

planistycznymi objawiajacym sie takze w ruchu Park Movement, zob. A. Béhm, Planowanie przestrzenne dla

architektow krajobrazu. O czynniku kompozycji, Wydawnictwo Politechniki Krakowskiej, Krakéw 2003, s. 77.

2 https://www.britannica.com/topic/City-Beautiful-movement (dostep: 2020).
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jesli chodzi o detal, forme architektury, jak i forme oraz logike planu urbanistyczne-
go>’. Doskonalym przykladem i jednoczes$nie pierwowzorem nowych zalozen tego
nurtu jest kompleks Wystawy Swiatowej (World’s Columbian Exposition), ktéry po-
wstal w 1893 r. w Chicago z okazji czterechsetnej rocznicy odkrycia Ameryki przez
Kolumba. Jesli chodzi o lokalizacje, wobec propozycji zglaszanych m.in. przez Nowy
Jork czy Saint Louis wybrano niezagospodarowang dziatke nad jeziorem w Jackson
Park w Chicago®. Latwos¢ pozyskania prawa wlasnosci oraz dostepno$¢ komunika-
cyjna terenu zadecydowaly o tym, ze wtadze World’s Columbian Exposition Corpora-
tion, ktorej szefem byl Harlow N. Higinbotham, oraz Krajowa Komisja ds. Ekspertyz,
kierowana przez Thomasa W. Palmera, zdecydowaly si¢ na wybor dos¢ bagiennego
terenu w tzw. Jackson Park, siedem mil na potudnie od centrum Chicago.
Koncepcyjny, wstepny plan zagospodarowania zostal opracowany przez Frede-
ricka Lawa Olmsteda oraz Henryego Codmana, natomiast projektowanie konkret-
nych obiektéw i ich rozwigzan w zakresie architektonicznym powierzono wspélni-
kom: Danielowi Burnhamowi i Johnowi Roocie. Burnhamowi udato si¢ zgromadzi¢
wokot siebie duzg grupe utalentowanych projektantéw, ktorzy mieli zapewnic odpo-
wiednig jako$¢ projektowanej przestrzeni, obiektéw oraz poszczegdlnych elementéow
zagospodarowania. Frederick Law Olmsted planowat rozwigzanie parku publiczne-
go, ktory moglby rywalizowa¢ z Central Parkiem w Nowym Jorku; gtéwne rzezby
plenerowe obejmowaly prace wykonane przez Augustusa Saint-Gaudensa, Frede-
ricka MacMonniesa i Daniela Chestera Frencha; budynki administracyjne byly au-
torstwa Richarda Morrisa Hunta; obiekty i ekspozycje rolnicza projektowali Charles
McKim, William Mead i Stanford White; obiekty ekspozycji elektrycznej - Henry
Van Brunt i Frank Howe; obiekty i ekspozycje ogrodnicza — William L. Jenney
i William B. Mundie; ryboléwstwo - Henry Ives Cobb; budowe maszyn - Robert
Peabody i John Stearns; produkcje i sztuke — George B. Post; ekspozycje kopalni i wy-
dobycia surowcow - Solon Beman; transport — Dankmar Adler i Louis Sullivan.
Wystawa zostala zaplanowana na rozleglym ponad 240-hektarowym obszarze.
Byla w zamierzeniu uciele$nieniem duzego, niezaleznego, wzorcowego miasta, skta-
dajacego sie z ulic, budynkow, przestrzeni publicznych, z wlasng policja, straza po-
zarng, stuzbg medyczng, towarzystwami ubezpieczeniowymi, odrebnym systemem
transportu, a takze nowoczesnymi kanalami $ciekowymi, instalacja gazowa, wodna
i elektryczng oraz oswietleniowa™. Ekspozycja byta wykorzystana gtéwnie jako pro-
mocja i dokumentacja amerykanskich osiggnie¢ kulturalnych i technologicznych,

3 'W. Graham, Miasta wysnione. Siedem wizji urbanistycznych, ktore ksztaltujg nasz swiat, Karakter, Krakow
2016, s. 64.

*  Pod koniec dekady przywddcy obywatelscy w St. Louis, Nowym Jorku i Waszyngtonie dolaczyli do swo-
ich odpowiednikéw w Chicago i oglosili, Ze s3 zainteresowani organizowaniem targéw, ktore w czasach
wielkiej gospodarczej niepewnosci byly obietnicg generowania zyskéw komercyjnych, a takze zwiekszenia
wartosci nieruchomosci w ich miastach. Oczekiwania wystawcow byly réwniez motywowane perspekty-
wa zdobycia wiekszego prestizu dla siebie i swoich miast.

> T.S. Hines, op. cit.; W. Graham, op. cit.
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byta tez sposobem na wyartykulowanie poczucia narodowej dumy i jednosci. Cho-
ciaz przeslanie to miato by¢ skierowane do spotecznosci swiatowej, bylo ono réwniez
proba przeciwdziatania utracie wiary w amerykanskie instytucje publiczne, ktorej lu-
dzie do$wiadczali pod koniec XIX wieku.

Pierwsze koncepcje prezentowaly pawilony ze szkla i zZelaza. Wzorowane byty na
londynskim Crystal Palace, wybudowanym na wystawe swiatowa w 1851 r., zapro-
jektowanym przez Josepha Paxtona. Miasto marzen Daniela Burnhama miato mie¢
charakter wzorcowy, a wiec staly, a nie jak pierwotnie zakladano - przejsciowy. Za-
tem stosowany na podobnych wystawach lekki i oranzeryjny styl architektury nie
byl odpowiedni dla tego typu rozwigzania. Zmiana paradygmatu co do trwalosci
obiektéw pociagneta za soba zwrot w strone obiektéw stalych oraz rozbudzita ideg
utrzymania caloéci w jednolitym neoklasycznym stylu. Krokiem kolejnym w kie-
runku miejskiego idealu byla decyzja o utrzymaniu jednolitej, jasnej — prawie ze
biatej kolorystyki obiektow. Prawie wszystkie obiekty pokryto gipsem z Paryza i po-
malowano biala kreda. Wyjatkiem byl budynek Transportu Sullivana (ze zlotym
tukowatym wejsciem i polichromowanymi $cianami). Calos¢ gmachéw utrzyma-
na w bieli zostala szybko przez pras¢ nazwana ,White City”. Powstajace na podsta-
wie tych zalozen obiekty stworzyly ,,Magiczne Biale Miasto”. Wrazenie potggowa-
o nowatorskie jak na te czasy elektryczne o$wietlenie i zaprojektowana iluminacja
obiektow. W ten sposob nowojorscy architekei, tacy jak Richard Morris Hunt i biu-
ro McKim, Mead & White oraz architekci z tzw. szkoty chicagowskiej — czyli Louis
Sullivan i Daniel Burnham oraz jego wspdlnik John Root stworzyli wizje ,,idealne-
go” miasta zbudowanego z klasycznie zaprojektowanych monumentalnych budyn-
kéw. Miasto to nie tylko mialo uczci¢ rocznice odkrycia ,,Nowego Swiata”, ale miato
by¢ jego nowym , kompasem”, archetypem i wyznacznikiem.

Wiekszos¢ budowli White City zostata zaprojektowana w jednolitej bialej kolory-
styce i neoklasycystycznej estetyce przy wykorzystaniu nowej technologii konstruk-
cji §cian jako lekkich tynkdw na drewnianym szkielecie. Umozliwialo to ich sprawny
demontaz i ew. odbudowanie po zamknigciu ekspozycji. Technologia ta byla nasla-
dowana na pdzniejszych wystawach.

Gléwnym zalozeniem kompozycyjnym targéw byl centralny, honorowy, okaza-
ty dziedziniec otaczajacy rozlegla lagune, dookola niego zlokalizowano duze mo-
numentalne budynki w neoklasycznym stylu. Dziedziniec honorowy mial przede
wszystkim silne znaczenie symboliczne, na jego zwienczeniu zlokalizowano dluga
180-metrowa kolumnade z perystylem, w ktérej kazda z kolumn odzwierciedlata je-
den stan, a w $rodku laguny na ,tafli wody” umieszczono gigantyczny symboliczny
posag autorstwa Daniela Chestera Frencha 65-metrowa kobiecg posta¢, na 10-metro-
wej podstawie, uosabiajaca republike tworzong przez nar6d amerykanski.

Zwolennicy filozofii City Beautiful movement glosili, Ze upigkszanie miast oraz
podnoszenie jakosci zycia wplywa korzystnie na harmonijny porzadek spoteczny,
jednoczesnie go promujac. Krytycy z kolei uwazali, ze ruch nadmiernie koncentrowat
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sie na estetyce, kosztem realnych rozwiazan i reform spolecznych. Jane Jacobs okres-
lita ten ruch jako kult projektowania architektonicznego, a takze jako wsteczng imi-
tacje stylu renesansowego. Neoklasyczne gmachy chicagowskiej wystawy $wiatowe;j
Jacobs przyréwnata do blokéw Le Corbusiera. Uwazala ona, ze sg to tylko kolejne ma-
sywne, rozlozyste gmachy - prawie jak lukrowane ciastka na tacy lub ci¢zka ozdobna
forpoczta powtarzalnych wiezowcdw w parku zaprojektowanym przez Le Corbusie-
ra. Wspolnym watkiem tej recepty i innych recept zdaniem Jacobs byto miasto wyja-
tawiane ze zwigzkow wystepujacych w codziennym jego zyciu. Twierdzita, ze w ten
sposob moze nastgpi¢ ograniczenie funkcji miasta i ttumienie jego codziennej, zwy-
ktej réznorodnosci.

Wade Graham w ksigzce Miasta wysnione tak podsumowal twoérczo$¢ Daniela
Burnhama: ,,Jego wymyslona od nowa imperialna urbanistyka stala si¢ wzorem dla
nowoczesnych budowniczych miast wszystkich orientacji politycznych: faszystow,
komunistow i demokratéw; zaréwno dla despotdw i ciemigzycieli, jak i dla poste-
powych reformatoréw. Daniel Burnham dat XX wiekowi dwie z jego uniwersalnych
form miejskich: wiezowce oraz projekty urbanistyczne w duchu City Beautiful”.

Wystawa Chicagowska znacznie wplyneta na przyszle ¢wier¢ wieku w urbanisty-
ce amerykanskiej i australijskiej. Przede wszystkim obudzila na szerokg skale $wia-
domos¢ realnych mozliwosci projektowania urbanistycznego i architektonicznego,
pokazywala takze ich wplyw na zagadnienia spoleczne i przestrzenne. Odwiedzaja-
cy wystawe artysci, architekei i réznego rodzaju dzialacze samorzadowi byli gleboko
poruszeni picknymi projektami na niej zrealizowanymi. Do tej pory niestety postep
technologiczny i wielka rewolucja przemystowa ,,nie zwracaly uwagi” na elementy wi-
zualne miast. Wiele miast, a w tym wielkie, rozwijajace sie metropolie, takie jak Nowy
Jork, Detroit i Waszyngton, charakteryzowal purystyczny, surowy, ale w wigkszosci
przemieszany, zagracony i chaotyczny krajobraz, do tego trzeba doda¢ dym kiebiacy
sie z fabryk, z komindéw z przykrytych sadza budynkéw. Dym, czyli smog, panuja-
cy na ulicach byl cz¢sto blednie utozsamiany z symbolem nowoczesnosci i postepu.
Nic wiec dziwnego, ze oddzialywanie wystawy bylo tak ,,piorunujace” i powszechne.

Spolecznym osiaggnieciem wystawy bylo wytworzenie swego rodzaju dwubiegu-
nowego ruchu reformatorskiego: z jednej strony byta to walka z korupcja, wzbu-
dzanie swiadomosci obywatelskiej, polepszenie warunkéw w zakresie zdrowia, bez-
pieczenstwa, higieny, jak i infrastruktury oraz wieloaspektowa dzialalnos¢ w celu
ochrony przyrody, a z drugiej strony polozenie nacisku na sprawiedliwos¢ spoteczna,
w tym walka o prawa kobiet i poprawe losu najbiedniejszych.

5 7. Jacobs, Smier¢ i zycie wielkich amerykariskich miast, Random House, New York 1961, s. 375, za: W. Ryb-
czytiski, Zycie miasta: oczekiwania urbanistyczne w nowym swiecie, Scribner, Nowy Jork 1995, s. 27.
7" 'W. Graham, op. cit., s. 57.
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Jedng z najbardziej ptodnych idei zaprezentowanych na targach w Chicago byta
pierwsza na $wiecie konstrukcja tzw. diabelskiego mtyna, ktéra zostata wymyslona
i zrealizowana w 1893 r. na obszarze rozrywki w Midway Plaisance®®. Obecnie setki
chicagowskich kot umieszczone sa w centrach wielu miast na calym $wiecie®.

Szacuje sie, ze targi odwiedzilo 27 mln oséb, dopiero po 40 latach organizatorzy
przyznali, ze biorac pod uwage poniesione koszty, byla to inwestycja nierentowna,
ktdra przyniosta strate®.

Gdy zwiedzajacy wystawe powrdcili do swoich miast, zdali sobie sprawe, ze dla
dobra spoteczenstwa nalezy wzia¢ pod uwage planowanie przestrzenne i krajobraz
miejski. W tym czasie w wielu amerykanskich miastach podjeto prébe realizacji no-
wych, odwaznych projektéw przestrzennych i architektonicznych, upiekszajacych ich
przestrzen. Dzigki wystawie architekci nabrali przekonania, iz zapewnienie ludziom
pieknego otoczenia budzi w nich cnoty obywatelskie. Sam Burnham pisat: ,Ludzie
nie s3 juz ignorantami w sprawach architektury. World’s Columbian Exposition 1893
otworzyta im oczy”®".

Tereny wystawy ulokowano na krajobrazowo uksztaltowanych terenach Jackson
Park pomiedzy Chicago a jeziorem Michigan. Utworzono tutaj rodzaj idealnego mi-
nimiasta ekspozycyjnego White City, w ktérym neoklasycystycznym, eleganckim,
bialym budowlom towarzyszyly komponowane tereny ogrodowe oraz liczne rzezby.

Wystawa zostala formalnie zaaranzowana woké! symetrycznej sadzawki Court
of Honour oraz swobodnie uksztaltowanego kanalu wodnego, wzdluz ktérego roz-
mieszczono pawilony i akcenty rzezbiarskie. Prostopadle do zalozenia White City
usytuowano wielkg strefe rozrywki Midway.

8 Midway Plaisance byla kilometrowg aleja biegnaca pod katem do Bialego Miasta, przy ktdrej znajdowaly
sie obiekty edukacji i rozrywki. Dyrektorzy wystawy w Chicago powierzyli zorganizowanie Midway Fre-
derikowi Wardowi Putnamowi z Harvardu, ktéry zostat wybrany do zorganizowania budynku antropolo-
gii na targach. Putnam wyobrazal sobie Midway jako Zywe muzeum ,,prymitywnych” istot ludzkich, kto-
re zapewni odwiedzajagcym mozliwo$¢ zmierzenia postepu ludzkosci w skali przedstawianej przez Biate
Miasto i w odniesieniu do niego. Zorganizowane wsie etnograficzne i wiekszo$¢ innych atrakeji w Midway
byly przedsiewzieciami komercyjnymi. W dniu otwarcia Midway chwalil si¢ afrykanskg wioska i ogrom-
ng ulica handlowa na ulicach Kairu wraz z innymi pokazami etnologicznymi. Midway, oprocz zapew-
nienia powaznego elementu edukacyjnego na targach, stala sie ich centrum rozrywki. Napiecia miedzy
Bialym Miastem i plastyka w Midway byly jasne. Wystawa Swiatowa odzwierciedlala szersze zmagania
amerykanskiego spoleczefistwa i amerykanskiej kultury. Obawy o site ekspozycji na ksztaltowanie przy-
sztoséci byly rowniez widoczne w walkach toczonych przez Afroamerykanéw i kobiety o ich reprezentacje
na targach. Biel Bialego Miasta stala si¢ bardziej obrazliwa dla Afroamerykanow, gdy plany targowe sie
rozwijaly. W odpowiedzi na determinacj¢ Afroamerykanéw, aby pokaza¢ swiatu swoje osiagniecia od cza-
su emancypacji, dyrektorzy ds. ekspozycji nalegali, aby propozycje amerykanskich wystaw o eksponatach
zostaly zatwierdzone przez calkowicie ,,biale” komitety panstwowe.

% Pierwszy nowoczesny 75-metrowy diabelski mlyn zaprojektowal George Washington Gale Ferris Jr. na
$wiatowa wystawe w Chicago w 1893 r. Obiekt mial konkurowa¢ z wiezg Eiffla, gtowna atrakcja wystawy
w Paryzu z 1889 r. Pierwszy diabelski mtyn wazyt 2200 ton oraz miescit 2160 os6b. Wysokos¢ obiektu réw-
nata si¢ 26 pietrom, co dawalo przewage 4 pigter nad najwyzszym w tamtych czasach drapaczem chmur.

% http://www.encyclopedia.chicagohistory.org/pages/1386.html (dostep: 2018).

¢ 'W. Graham, op. cit., s. 69-71.
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idway Plaisance
CHICAGO ILL US.A.

Ryc. 5. Plan Wystawy Swiatowej (zrédlo: https://tile.loc.gov/image-services/iiif/
service:;gmd:gmd410:g4104:g4104c:ct002834/full/pct:12.5/0/default.jpg, dostep: 2018)

Powszechno$¢ idei City Beautiful movement doprowadzita w Waszyngtonie
do stworzenia planu McMillana w 1902 r., nazwanego na cze$¢ senatora McMilla-
na. Byt to pierwszy rzadowy plan regulacji estetyki miasta. Ograniczal on wysoko$¢
budynkéw i planowat zabudowe okreslonych dzialek, lokowal pomniki na terenie
calego miasta, tak aby stworzy¢ zréwnowazona, spéjna kompozycje przestrzenna.
W projekcie wzieli udziat ci sami autorzy, ktérzy pracowali nad Chicago World Fair:
Daniel Burnham, Frederick Law Olmsted, Charles E. McKim i rzezbiarz Augustus
Saint-Gaudens. W zasadzie od$wiezyli oni oryginalne plany miasta Pierre'a CEnfanta
dla Waszyngtonu. W tym czasie zrealizowano m.in. obsadzone zielenig i drzewami
centrum handlowe National Mall, pomnik Jeffersona i pomnik Lincolna®. Wyniki tej
pracy do dzisiaj sg zauwazalne. Inne miasta, ktdre skorzystaly i zaczerpnely z ruchu,
to Cleveland (1903), San Francisco i St. Paul (1905) oraz Minnesota (1906).

¢ PG. Hall, Cities of Tomorrow: An Intellectual History of Urban Planning and Design, wyd. 3, Wiley-
-Blackwell, Hoboken 2002.
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Ryc. 6. Wystawa Swiatowa — jedna z gtéwnych osi zatozenia (Zrédto: http://www.nypap.org/
preservation-history/city-beautiful-movement/, dostep: 2018)

Ryc. 7. Wystawa Swiatowa — sadzawka Court of Honour (zrédto: http://www.nypap.org/
preservation-history/city-beautiful-movement/, dostep: 2018)

30



2.

. CITY BEAUTIFUL MOVEMENT - DANIEL BURNHAM

BIRDS-EYE VIEW OF THE WORLD'S COLUMBIAN EXPOSITION. AGO.

Ryc. 8. Rysunek aksonometryczny Wystawy Swiatowej w Chicago (zrédto: http://hdl.loc.gov/loc.
gmd/g4104c.pm001522, dostep: 2018)

Ryc. 9. Widok z lotu ptaka na Waszyngton z planu McMillana z 1901 r. (Zzrédlo: http://afterburnham.
com/0-02-aerial-view-of-washington-dc-from-the-mcmillan-plan-of-1901/, dostep: 2018)
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PLAN CHICAGO

W zwiazku z silng presja inwestycyjna wystepujaca na przelomie XIX i XX wieku
w Chicago grupa miejscowych biznesmenéw podjeta starania o wykonanie komplek-
sowego planu rozwoju Chicago. W 1906 r. powierzono prace nad planem zagospoda-
rowania przestrzennego znanemu z realizacji World’s Columbian Exposition Danie-
lowi Burnhamowi. Architekt ten stwierdzil, ze miasto nie powinno ,,robi¢ zadnych
matych planéw”, podjat on wspdtprace z Edwardem H. Bennettem, z ktérym zrealizo-
wal wczesniej projekt dla akademii wojskowej w West Point i plan dla San Francisco.

Opracowanie planu mialo rozwigza¢ gtéwne problemy Chicago. Przygotowujac
projekt, Burnham i Bennett badali wplyw infrastruktury na gospodarke, mobilno$¢
i rozwoj miast w roznych czesciach $wiata. W rezultacie przeprowadzonych obser-
wagcji plan Chicago podzielono na sze$¢ kategorii dzialan, ktére obejmowaly naste-
pujace zagadnienia:

— Poprawianie brzegéw jeziora Michigan w Chicago i rezerwowanie ich do uzytku
publicznego;

— Opracowanie i realizacja systemu autostrad zewnetrznych;

— Poprawa istniejacych systemoéw kolejowego transportu towarowego i pasazerskiego;

— Stworzenie zewnetrznego systemu parkow;

— Przeorganizowanie oraz budowa ulic i drég w Chicago ulatwiajacych przemiesz-
czanie si¢ do centralnej dzielnicy biznesowej;

— Stworzenie pigknych centréw administracji i kultury, spéjnych z zyciem publicz-
nym w Chicago.

Plan ten zasadniczo koncertowal sie na potrzebach ekonomicznych, transporto-
wych i spotecznych mieszkancéw metropolii — nie zmienial on jednak samego miasta.
Plan obejmowat obszar o promieniu 60 mil (95 km), w ktérym gléwne drogi promie-
ni$cie miaty wychodzi¢ z centrum. Dokument zostal przedstawiony radzie miejskiej
w Chicago w lipcu 1909 r., na jego podstawie rada utworzyta Komisje¢ ds. Planowania,
ktéra rozpoczeta prace od listopada 1909 r. Owczesny burmistrz Fred A. Busse miano-
wal na stanowisko stalego przewodniczacego tej komisji Charlesa H. Wackera.

W pierwszej kolejnosci przystagpiono do budowy nowych bulwaréw oraz do po-
szerzania ulic, ktére mialy wychodzi¢, jak to zalozono, promieniscie z centrum. Do-
datkowo zamierzano wybudowa¢ obwodowy system autostrad. W ramach realiza-
cji projektu wprowadzono nowe ulice, m.in. North Michigan Avenue, Wacker Drive
wzdluz rzeki Chicago, a takze przystapiono do przebudowy 25-kilometrwego brzegu
jeziora Michigan, przeksztalcajac go na park publiczny, ktéry planowano polaczy¢
z siecig innych parkow.

Chociaz wiele zawartych w planie inicjatyw Burnhama nie zostalo wdrozonych
bezposrednio, w ciagu nastepnych kilku dekad jego plan Chicago mial gleboki wptyw
na ksztaltowanie miasta. Burnham i Bennett napisali w swoim podsumowaniu: ,,Jesli
zatem plan jest dobry, jego przyjecie i realizacja wytworza dla nas warunki, w ktérych
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przedsiebiorstwa moga by¢ prowadzone na najwyzszym poziomie gospodarczym™®.
Mimo ze plan Chicago nigdy nie zostal w pelni zrealizowany, nadal jest rozwigza-
niem bardzo inspirujacym rézne wspoélczesne dzialania planistyczne.

Przyjmuje sig, Ze uchwalona w 1956 r. w USA tzw. ustawa Barda zawdziecza swoje
istnienie ruchowi City Beautiful®. Trzeba przypomnie¢, ze podstawowg ideg tego ru-
chu bylo to, ze zywotnos¢ i piekno miast sg niezbedne dla zdrowia, dobrobytu i bez-
pieczenstwa ludzi. W akcie tym rzad amerykanski zapewnil pierwszenstwo intere-
som publicznym majacym na celu upigkszanie miasta nad nadrzednym do tej pory
interesem prywatnym (wlascicielskim). Ustawa Barda zezwalala od tej pory (1956 r.)
na uchwalenie przez wladze lokalne przepiséw prawnych regulujacych estetyke mia-
sta. Zezwalala takze na rozszerzenie organéw nadzorczych ,policyjnych’, aby kon-
trolowa¢ $rodowisko fizyczne w celu ochrony zdrowia, utrzymania bezpieczenstwa
i dobra ludzi.

Poszerzenie i podkreslenie znaczenia planowania przestrzennego jest jednym
z pozytywnych skutkéw ruchu City Beautiful. Innym niewatpliwie osiagnigciem byto
pobudzanie zainteresowania estetyka i zasobami kompozycyjnymi w ksztaltowaniu
przestrzeni miejskich. Ruch ten podkreslit i wzmocnil wage wielodyscyplinarnych
zespolow projektowych.

2.2. SZKOtA CHICAGOWSKA
— ROBERT EZRA PARK | ERNEST WATSON BURGESS

Szkota chicagowska zostata zapoczatkowana przez Roberta Ezre Parka i Ernesta Wat-
sona Burgessa na poczatku XX wieku®. Dzieki zastosowaniu przez badaczy analiz
o charakterze ilosciowym i jakosciowym oraz réznorodnych dodatkowych metod
i technik pozwolila ona okregli¢ stopien organizacji (lub dezorganizacji) spolecznej,
warunkujacy i wplywajacy zdaniem badaczy na obraz miasta oraz na sposéb jego
funkcjonowania. Wizerunek ten wedlug Parka i Burgessa — dyrektoréw tej szkoty,
byt zalezny od stadiéw rozwoju spolecznego. Przygotowywane w szkole na podsta-
wie badan w monografie, dotyczace problemoéw zycia w miescie, charakteryzowaly

¢ D. Burnham, E. Bennet, Plan of Chicago, Ciudades 2002, 7, s. 187-192.

¢ A.C. Wood, Preserving New York: Winning the Right to Protect a Citys Landmarks, Routledge, New York
2008, s. 26.

¢ R.E. Park (ur. 14 lutego 1864, zm. 7 lutego 1944) — amerykanski socjolog, profesor Uniwersytetu w Chica-
go. Jest znany gtéwnie jako wspoltworca socjologii miasta oraz szkoly chicagowskiej w socjologii. Wply-
nat takze na rozwdj metod i technik badan spolecznych, w tym zwlaszcza obserwacji uczestniczacej. Park
byl inspiratorem wielu badan empirycznych, ale sam ich na ogét nie prowadzit. Zdecydowang wiekszos¢
swoich twierdzen opierat na potocznych obserwacjach, wiadomosciach prasowych czy tez na niespraw-
dzonych uogdlnieniach innych uczonych. Celem Parka nie bylo stworzenie kolejnego systemu wiedzy
spotecznej, lecz podsumowanie tego, co o zyciu spolecznym juz wiadomo, i tego, co moze by¢ najbardziej
przydatne przy wzbogacaniu dostepnego zasobu wiedzy. Dlatego tez Parkowi przypisuje si¢ role nauczy-
ciela badaczy terenowych.
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i omawiaty problemy zycia codziennego: dezorganizacje rodziny, zmniejszenie trwa-
tosci instytucji spotecznych, a takze problem bezdomnosci, przestepczosci dorostych
i mlodziezy, choréb psychicznych i samobojstw, konfliktow etnicznych i rasowych,
zamieszek miejskich, strajkéw i innych dzialan zbiorowych oraz pozostalych proble-
mow i funkcji zwigzanych nieodiacznie z zyciem wielkiego miasta®.

Wydane w latach 1915-1940 pisma chicagowskiej szkoly socjologii miejskiej byty
bardzo réznorodne. Poruszane przez badaczy kluczowe zagadnienia silnie oddziaty-
waly na postrzeganie spraw miejskich, polityki spotecznej i kultury masowej. Oddzia-
tywanie szkoty bylo bardzo wszechstronne w zakresie dyscyplin humanistycznych.
Monografie badawcze mialy rzesze czytelnikéw nie tylko w kregach akademickich.
Prace socjologéw z University of Chicago staly sie czescia wielowatkowej amerykan-
skiej literatury popularnonaukowej, a nawet czysto literackiej. Wynikalo to z faktu
integracji opisywanego srodowiska naukowcow ze $rodowiskiem pisarzy takich jak
James T. Farrell, Richard Wright i Saul Bellow, ktérzy mieszkali nieopodal kampusu
i uczestniczyli aktywnie w jego zyciu.

W 1895 r. zostala wydana praca zatytulowana Hull-House. Maps and Papers, za-
wierala ona szesciokolorowg mape zarobkéw i ubdstwa w Chicago. Byla to pierw-
sza powazna profesjonalna proba diagnozowania zjawisk i probleméw spolecznych
tego miasta. Stuzy¢ miata nie tylko celom poznawczym, miala tez stac si¢ narzedziem
we wprowadzeniu zmian w spoleczno$ciach lokalnych Chicago®. Wedlug Mary Jo
Deegan praca ta zapoczatkowata narodziny chicagowskiej socjologii:

Ten blyskotliwy socjologiczny dokument nalezy uzna¢ jako znaczacy z kilku powodéw. Po
pierwsze, rozpoczal on tworzenie chicagowskiej tradycji badania miasta i jego mieszkancow.
Po drugie, jego glowne rozdzialy dotyczace imigrantow, ubdstwa i struktury zawoddow staly
sie glownymi obszarami zainteresowan chicagowskich socjologéw. Po trzecie, uzyto w nim
metodologii nanoszenia na mapy informacji o charakterze demograficznym odnosnie [do
- przyp. red.] mieszkancéw zurbanizowanego obszaru, stosowne do ich geograficznego roz-
lokowania. Ta technika tworzenia map problemowych jest obecnie znakiem rozpoznawczym
Szkoly Chicagowskiej socjologii lat dwudziestych i trzydziestych. Po czwarte, praca ta bez-
sprzecznie ukazuje intelektualny wplyw Jane Addams na mezczyzn ze Szkoty Chicagowskiej.
ku do szkoty. Po szdste, w jaskrawy sposdb odzwierciedla wrogos¢ meskiej socjologii, ktdrej
nie udalo sie utwierdzi¢ wszystkich w przekonaniu, Ze nie byta ona podstawowa dla narodzin
profesji. Hull-House Maps and Papers zdaje si¢ by¢ najwazniejsza socjologiczng publikacja
ery objetej aktualnie prezentowanymi analizami®.

66

K. Czekaj, Socjologia Szkoly Chicagowskiej i jej recepcja w Polsce, GWSH, Agencja Artystyczna PARA, Ka-
towice 2007, s. 18.

7 Ibidem, s. 50.

8  Ibidem,s. 55.
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Nalezy doda¢, ze praca ta, napisana przez uczestnikow programu realizowanego
przez Hull-House, redagowana byta przez wspomniang Jane Addams.

W 1915 r. jeden z najbardziej uznanych teoretykéw szkoty chicagowskiej R.E. Park
opublikowat artykut pt. The City: Suggestions for the Investigation of Human Behavior
in the City Environment, dokument ten zostal uznany za manifest szkoty chicagow-
skiej. Stanowil on bowiem podstawe teoretyczng i metodologiczng prowadzonych
pozniej badan®.

W dokumencie metodologicznie odrzucono dotychczasows tradycje abstrakcyjne-
go filozoficznego uogolniania zagadnien na rzecz ostrych, ale mozliwych do zbadania
pytan dotyczacych instytucji i proceséw, ktére mozna bylto natychmiast zaobserwowac
w miescie. Artykut zawieral 35 stron, sktadal si¢ z czterech gtéwnych czesci oraz wste-
pu. Przedstawial podstawowe definicje i terminy oraz grupy pytan badawczych przypo-
rzagdkowane réznym sferom zycia w miescie. Okreslal, czym jest miasto; na czym pole-
ga przestrzen miasta; czym jest sasiedztwo, kolonia i obszary wydzielone; czym jest dla
miasta organizacja i przestrzenna dystrybucja przemystu; jak ewoluuje system norma-
tywny; co to sg relacje wtorne i system kontroli spotecznej. Kluczowymi pojeciami byly:
natura, historia naturalna, obszary naturalne, sfera biotyczna, stan naturalny. W manife-
$cie zamieszczono nastepujaca wizje spojrzenia na miasto: ,,Bedzie wlasciwym, z punk-
tu widzenia proponowanego w obecnym artykule, rozpatrywaé miasto nie jako zwy-
kte nagromadzenie (kumulacjg¢) oséb i spolecznej kompozycji, ale jako instytucje™”.

Wydanie w 1925 r. zbioru zatytulowanego The City bylo istotnym uporzadkowa-
niem i podsumowaniem pogladéw, teorii i opinii lideréw szkoly chicagowskiej. Moz-
na powiedzie¢, ze napisany przez Roberta E. Parka, Ernesta W. Burgessa i Rodericka D.
McKenziego zbidr esejow stanowi fundament intelektualnej troski i wytyczne szkoty
chicagowskiej w zakresie dziatalnosci socjologicznej. Zawiera zardwno kluczowe eks-
pozycje teoretyczne, jak i interpretacyjne eseje o kulturowych wzorcach zycia w miescie.

Esej Roberta E. Parka na temat miasta zawiera przede wszystkim sugestie doty-
czace badania zachowan ludzkich w §rodowisku miejskim. Analiza obszaré6w miej-
skich przeprowadzona przez Ernesta Burgessa byta probg okreslenia empirycznych
wzorcéw wplywajacych na rozprzestrzeniania si¢ miasta. Proba ujecia i scharaktery-
zowania ekologii przez Rodericka D. McKenziego jest podjeciem wyzwania intelek-
tualnego do pokazania holistycznego zagadnienia ekologii miasta.

W poczatkowej czesci zamieszczono i omdéwiono zmieniony pomigdzy latami
1915 a 1925 pierwotny manifest — artykul Roberta Ezry Parka. W ciagu dziesigciu
lat dokument zostat gruntownie przeredagowany, z objetosci 35 stron doszedt do 46,
gléwne mysli i tezy pozostaja jednak tozsame z treécig pierwszego tekstu. Na samym
poczatku Park podaje dos¢ oryginalng definicje miasta:

®  R.E. Park, The City: Suggestions for the Investigation of Human Behavior in the City Environment, https://
archive.org/details/TheCityRobertEPark/mode/2up (dostep: 2020).

7 Pomiedzy latami 1915-1925 nie tylko pod wzgledem objetosci, ale i treéci oraz opcji wyjasnien i uzasad-
nien teoretycznych.

35


https://archive.org/details/TheCityRobertEPark/mode/2up
https://archive.org/details/TheCityRobertEPark/mode/2up

2. IDEE MIASTA JAKO KONSEKWENCJA PRZEMIAN KULTUROWYCH XIX | XX WIEKU

Miasto jest czyms$ wiecej nizli zbiér jednostek wyposazonych w dobra socjalne [i komunal-
ne], takie jak: ulice, budynki, [nieruchomosci], o$wietlenie elektryczne, tramwaje, telefony
itd. Miasto jest takze czyms$ wiecej nizli prosta konstelacja instytucji i organéw administra-
cyjnych: saddw, szpitali, szkot, posterunkow policji oraz wszelkiego rodzaju urzedéw pan-
stwowych. Miasto jest raczej stanem ducha, zespotem zwyczajow i tradycji, postaw i sen-
tymentow, ktore nieodlacznie przekazywane sg wraz z ta tradycja. Miasto nie jest, innymi
stowy, jedynie fizycznym mechanizmem i sztuczng konstrukcjg. Jest tworem zaangazowa-
nym w procesy zyciowe ludzi, ktorzy je tworza; jest wytworem natury, zwlaszcza natury
ludzkiej™.

Nieco dalej Park pisze takze, zZe miasto jest jednoczesnie jednostka geograficzna,
ekologiczng oraz ekonomiczng, jest tez naturalnym habitatem cywilizowanego czlo-
wieka”. Socjolog byl zdania, ze plan miasta nigdy nie jest czystym artefaktem, gdyz
jego forma jest zarbwno wytworem natury, jak i planowania. Od strony spotecznej,
a wigc zgodnej z calym nurtem szkoty chicagowskiej, ocenil on, ze plan powinien
by¢ traktowany jako jeden ze wskaznikow spolecznej i wspdlnotowej efektywnosci”.

W rozumieniu Roberta E. Parka miasto jest tez instytucja, gdyz kazdorazowo
sklada sie z zamystu (pojecia) i struktury. Przez to pierwsze rozumial on idee, mysl,
poglad, doktryne, zainteresowania. Z kolei struktura stanowila wedlug niego syno-
nim rzeczywistej instytucji, czy tzw. aparatu, w postaci grupy funkcjonariuszy zebra-
nych po to, aby wprowadza¢ w zycie te idee, a tym samym wspotpracowac ze soba
w ustalony (przepisany) sposob, zgodnie z pierwotnym zamystem. Struktura trzyma
sie owego zamyslu i dostarcza instrumentéw do wprowadzenia go w $wiat realnych
dziatan i faktow oraz generuje dzialania w pewien sposéb stuzace potrzebom jedno-
stek w spoteczenstwie. Park dodaje tez wlasne wyjasnienie tego pojecia, stwierdzajac,
ze: ,Rzecz w tym, ze instytucja jest fragmentem zbiorowej, wspdlnej, zlozonej natu-
ry ludzkiej (corporate human nature) poszerzonej o urzadzenia bedace instrumenta-
rium, poprzez ktore natura czlowieka funkcjonuje””.

Po okresleniu tego pojecia R.E. Park przeszedt do wyrédznienia cech miasta jako
instytucji. Owa instytucja zdaniem badacza kazdorazowo zawiera w sobie takze:
miejsca i ludzi, sentymenty, zwyczaje, mechanizmy administracyjne, opinie publicz-
ng, sie¢ kolejki miejskiej, caloksztalt parku maszynowego, indywidualnego czlowie-
ka i narzedzia, ktérych on uzywa. Majac w pamieci okreslenie instytucji, powinno sig
mysle¢ o miescie jako o czyms$ wiecej anizeli tylko o zbiorowej istocie. Innymi sto-
wy, »miasto, to wedtug Parka, psychofizyczny mechanizm, w ktérym i poprzez kto-
ry prywatne i polityczne interesy (potrzeby) znajdujg wspélny zbiorowy wyraz”. Jako

7t R.E. Park, E'W. Burgess, R.D. McKenzie, The City, University of Chicago Press, Chicago-London 1925,
s. 1, https://archive.org/details/city0000park/page/n6/mode/1up (dostep: 2020).

72 Ibidem, s. 2.

7 Ibidem, s. 120.

7 Ibidem, s. 169.
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calo$¢ miasto to caly czas rozwdj i wzrost. W pewnym sensie jest ono dynamicznym,
naturalnym (niezaprojektowanym) wytworem pracy kolejnych generacji ludzkich”.

Pierwsza czes¢ artykulu sklada si¢ z trzech moduléw takich jak: plan miasta, sa-
siedztwo oraz oddzielone (wydzielone) obszary. Szkota chicagowska oparla si¢ na
twierdzeniu, ze ,,korzenie miasta tkwig w zwyczajach i obyczajach ludzi, ktdrzy je za-
mieszkujg”. W konsekwencji takie spojrzenie prowadzi do konkluzji, ze miasto posia-
da zaréwno moralng (spoteczna), jak i fizyczng organizacje. Organizacje te wchodzg
we wzajemne interakcje, celem dwustronnego ksztaltowania si¢ i modyfikowania’.
To struktura miasta robi wrazenie na obserwatorach poprzez swoj ogrom oraz ztozo-
nos$¢. Jej baza zakorzeniona jest w naturze ludzkiej, ktorej ekspresji stanowi czastke.
Ogromna organizacja, jaka jest miasto wedtug Parka, wytwarza si¢ w postaci reakcji
na potrzeby mieszkancow. Jest to rodzaj reakcji w czesci zastyglej, ktéra raz uformo-
wana oddzialuje na mieszkancow, ale mimo swojej statycznosci jako podmiot formu-
je sie zwrotnie i ciagle, zgodnie z wzorami i zainteresowaniami ludzkimi, ktére inkor-
poruje w swoj zakres”.

W procesie zycia miasta jego kazda dzielnica, a nawet kazdy kwartal, w miare
uplywu czasu w swoisty sposob nasigka cechami jego mieszkanicéw. Nabiera tym sa-
mym niepowtarzalnego indywidualnego charakteru bedacego odwzorowaniem gru-
py zamieszkujacej na danym terytorium. Tworzy to rodzaj sasiedztwa, w ktérym
utrzymuje si¢ pewna cigglos¢ proceséw historycznych. Jest to jedna z wazniejszych
determinant miejskich, wptywajacych na charakter srodowiska miejskiego.

R.E. Park antycypuje, ze bliskos¢ i sgsiedzkie kontakty sa podstawg najprostszej
i najbardziej elementarnej formy stowarzyszania sie, jaka powinna powsta¢ dla wta-
$ciwej organizacji zycia w mieécie. Lokalne interesy i stowarzyszenia buduja lokal-
ne nastroje w systemie miejskim. W systemie, ktéry czyni z zamieszkania baze dla
uczestnictwa w zarzadzaniu, sgsiedztwo staje si¢ baza polityczng, sprawowania wta-
dzy i zarazem kontroli’®.

Instytucjonalny charakter miasta powoduje, ze posiada ono ograniczenia dla ar-
bitralnych, dowolnych modyfikacji, ktére moga by¢ dokonywane w jego fizycznej
strukturze i jego tadzie spolecznym i poniekad nawet moralnym. Elementem, ktéry
ustanawia granice, jest plan miejski, ktory ustala ogélng metode lokacji i charakter
miejskich konstrukeji oraz narzuca uporzagdkowane rozmieszczenie w obszarze miej-
skim budynkéw wznoszonych przez prywatnych i publicznych wlascicieli oraz inwe-
storéw. ,Wraz z uptywem czasu kazdy kwartal czy dzielnica miasta przybiera pewne
cechy charakteru i jakosci zycia swoich mieszkancow””.

7> K. Czekaj, op. cit., s. 72-75.

76 Ibidem,s. 74.

77 Przypomina to procesy zachodzace w lawie wulkanicznej, ktéra momentami jest plastyczna, a momenta-
mi stanowi monolityczna skate.

7% R.E. Park, E.W. Burgess, R.D. McKenzie, op. cit., s. 10-12.

7 Ibidem,s. 10-12.
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Park zauwaza, ze kazda odseparowana cze¢s¢ miasta jest zawsze zabarwiona spe-
cyficznymi sentymentami i odczuciami mieszkajacych w niej ludzi. W efekcie cos,
co bylo poczatkowo jedynie wynikiem geograficznej ekspresji, przenika do spotecz-
noscilokalnej, przydajac jej poczucie lokalnosci, z sentymentami, tradycjami i wtas-
ng historig. Wewnatrz sasiedztwa ciaglo$¢ procesu historycznego jest w pewien spo-
s6b podtrzymana.

Organizacja miasta posiada charakter zurbanizowanego srodowiska - fad, kto-
ry w niej panuje, jest w efekcie koncowym determinowany przez wielkos¢ populacji,
jej koncentracje i dystrybucje wewnatrz obszaréw miejskich. Zdaniem socjologéw
szkoly chicagowskiej dla tych wlasnie przyczyn nalezy podejmowac studia nad po-
pulacjami miejskimi w celu poréwnywania idiosynkrazji (specyficznych i indywidu-
alnych cech) w ich rozwoju.

Dlatego na poczatku wszelkich badan miejskich nalezy uzyskac informacje o: Zré-
dfach pochodzenia populacji, imigracji i naturalnym rozwoju, dystrybucji populacji
wewnatrz miasta z punktu widzenia takich cech jak: ekonomia (np. warto$¢ ziemi),
sentymenty, rasy, narodowosci, zawody itd., poréwnawczej analizie rozwoju popula-
cji z réznych czesci obszaréw miejskich z punktu widzenia wskaznikéw ruchu natu-
ralnego: urodzen, zgonéw, matzenstw i rozwodow itd.®

Badacz byl zdania, Ze pod koniec XIX wieku zmienit si¢ catkowicie ukfad organi-
zacji przemyslu, handlu i transportu w miastach, ktére to z kolei wptynety na prze-
obrazenia obyczajow, relacji i sentymentéw swoich spotecznosci. Fakt ten ttumaczyt
przede wszystkim zwigkszeniem si¢ roli podmiotéw gospodarczych (przemysto-
wych) i ugruntowaniem si¢ bezosobowych relacji w pracy, opierajacych sie tylko na
zasadach ekonomii. Dodatkowo wplyw rosnacej mobilnosci spoleczenistwa, w tym
migracje miedzy miastami, stanami, a nawet kontynentami, stal sie powszechnie
akceptowanym faktem. R.E. Park zauwazyl, Ze nalezy mierzy¢ nie tylko mobilnos¢
osobnicza lub populacyjng, wyrazong zmiang lokalizacji, ale rowniez liczbe i rézno-
rodnos¢ kontaktow i wyjazddw, na ktore reaguje jednostka lub populacja. Warto od-
notowat, ze R.E. Park prawdopodobnie jako pierwszy wyraznie odnotowal pojawie-
nie si¢ nowego rodzaju asocjacji spotecznych, ktére nie odbywaly si¢ jak do tej pory
w sposdb osobowy, na zasadzie spotkania twarza w twarz®'.

Do wzrostu mobilnosci ludzi z poczatku XX wieku wedtug R.E. Parka przyczynily
sie najbardziej nastepujace czynniki: rozpowszechnienie si¢ ekonomii pienigdza, sze-
roko pojeta edukacja, w tym coraz bardziej powszechna umiejetno$¢ czytania, zde-
personalizowane relacje spoleczne, a takze indywidualne poszukiwania jednostek™.
Dostepnos¢ srodkéw komunikacji i transportu umozliwia jednostkom wigksza mo-
bilno$¢, a tym samym umozliwia Zycie w tym samym czasie w kilku réznych $wia-
tach, co skutkuje procesem niszczenia trwatosci i intymnosci sasiedztwa miejskiego.
8 K. Czekaj, op. cit., s. 75-76.

8 R.E. Park, E.W. Burgess, R.D. McKenzie, op. cit., s. 23.
8 Ibidem, s. 82.
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Wedlug socjologéw szkoty chicagowskiej odleglosci fizyczne i sentymentalne wza-
jemnie si¢ wzmacniaja®.

Ze wzgledu na nasilona mobilnos¢ spolecznag, gdzie rodzice zatrudnieni s w wiek-
szej odleglosci poza domem, a dzieci dojezdzajg do szkoty, co powoduje wzmozong
migracje¢ do i z pracy i szkoly, wzajemne relacje i wiezi grupy pierwotnej (rodzin-
nej) oslabiaja si¢, a w konsekwencji takze fad spoteczny (moralny) stopniowo rozluz-
nia si¢. Ta sytuacja z kolei modyfikuje podejscie do uznanych tradycyjnych instytucji,
takich jak: koscidl, szkota i rodzina. Do kluczowych w tym zakresie pytan R.E. Park
zaliczyl: jak instytucje te przystosowaly si¢ do nowego funkcjonowania w warun-
kach miejskiego zycia; jak ostatnie lata wplynety na przeobrazenia relacji rodzinnych
w postawach mezéw wzgledem zon i odwrotnie oraz dzieci wzgledem rodzicow itd.;
jak odnotowuja te zmiany archiwa instytucji sadow dla nieletnich i rodzinnych; w ja-
kich obszarach zycia spolecznego normy spoteczne i moralne odnoszace si¢ do zy-
cia rodzinnego ulegly zmianie; do jakiego stopnia te zmiany zaszly jako reakcja na
uczestnictwo w miejskim stylu zycia?®

R.E. Park byl zdania, ze miasto jemu wspolczesne jest przede wszystkim centrum
wymiany handlowej skupionej wokot rynku i innych zwigzanych z tym instytucji.
Hipotetycznie zalozyl, ze w najwyzszym stopniu do rozwoju potegi rodzaju ludzkie-
go przyczynily sie podzial pracy i wspdélzawodnictwo w procesie uprzemystowienia.
Dlatego jego zdaniem w procesie rozwoju tak istotng role odegraly rynki handlowe,
pieniadz i inne $rodki usprawniajace handel i ustugi®.

W czgsci poswieconej temperamentowi systemowemu i srodowisku zurbanizowa-
nemu Robert E. Park wyrazit poglad, ze wielkie miasta zawsze byly tyglami ras i kul-
tur. W procesie swojego istnienia wyksztalcily one nowe specyficzne rodzaje grup
spotecznych, w ktérych dominujg okreslone cechy charakterologiczne. W Stanach
Zjednoczonych zmiany, jakie si¢ dokonywaly, wynikaly w duzej mierze z zerwania
wiezi wielkich migrujacych mas ludnosci, m.in. wiejskiej z jej pierwotnymi korzenia-
mi w Europie, Ameryce i Azji. W ten sposob z jednej strony zostalty pomnozone moz-
liwosci kontaktéw indywidualnego cztowieka z drugim czlowiekiem, z drugiej strony
wszelkiego rodzaju kontakty, zwigzki i stowarzyszenia staly si¢ bardziej przejsciowe
i mniej stabilne®. Istotna réznica pomiedzy niewielka spotecznoscig lokalng a spo-
tecznoscig wielkomiejska polega na tym, ze ekscentryczno$¢ w niewielkiej grupie jest
tolerowana, a w duzej zbiorowosci jest czyms$ oryginalnym i nagradzanym®. Atrak-
cyjnos¢ metropolii wynika po czeéci z tego, ze na dluzsza mete kazda osoba kon-
frontuje si¢ z réznorodnymi przejawami miejskiego zycia w $rodowisku, w ktérym

8 Ibidem, s. 10.

8 K. Czekaj, op. cit., s. 85.

% R.E. Park, E.W. Burgess, R.D. McKenzie, op. cit., s. 10-12.

8 Ibidem, s. 40.

R.E. Park byl przekonany, ze w miescie dywergentne jednostki znajdujg na tyle przyjazne i wlasciwe $ro-
dowisko, ze s3 w stanie czerpac korzysci ze swojej odmiennosci.
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odczuwa ostabienie i rozluznienie zasad moralnych, a to prowadzi do dojscia do gto-
su w jej zachowaniu bardziej pierwotnych instynktéw i odruchéw, wyrazajacych sie
w duzo swobodniejszej ekspresji. R.E. Park byl zdania, ze motyw ten jest czym$ wrecz
prymitywnym, a zarazem podstawowym, ktory przyciaga wiele, jesli nie wigkszo$¢
miodych mezczyzn i kobiet. Powoduje on porzucenie bezpieczenstwa ich domu ro-
dzinnego na rzecz burzliwego i ekscytujacego zycia w miescie®.

Specyficznym obszarem amerykanskiego miasta jest kolonia imigrantéw, ktd-
ra zdaniem badaczy w 1915 r. wystepowala w kazdym duzym miescie. Populacje te
utrzymywaly swdj indywidualny fad moralny i normatywny. Dlatego wazna grupa
zainteresowan badawczych wskazanych przez Parka byly zmiany i rozbieznosci norm
moralnych w réznych izolowanych i odseparowanych grupach mieszkancéw miasta.

Uzupelnieniem programowego artykulu R.E. Parka na temat szkoly chicagow-
skiej bylo opracowanie Ernesta Watsona Burgessa zatytulowane The Growth of the
City. An Introduction to a Research Project. Autor na wstepie zauwazal, Ze zarowno
w Europie, jak i w Ameryce Pélnocnej zaczal si¢ pojawia¢ nowy termin ,,obszar me-
tropolitalny” lub ,metropolitalny obszar miasta’, ktory jest odpowiednikiem ciagte-
go obszaru urbanistycznego miasta przekraczajacego jego fizyczne i administracyjne
granice, a ktdry jest wynikiem niespotykanego do tej pory rozwoju przestrzennego
miast. Autor we wstepie zaznaczyl, ze stanowi on pionierska probe opisania proce-
su ekspansji miasta na zasadzie powtarzajacego sie cyklicznego procesu. W ukladzie
teoretycznym typowe procesy ekspansji miasta najlepiej moze zilustrowac seria kon-
centrycznych okregow, ktore odwzorowuja kolejne strefy urbanizacji, jak i poszcze-
gblne rodzaje zréznicowanych ekspansji.

W artykule tym zawarto powszechnie dzi$ znang teorie stref koncentrycznych roz-
woju miasta. Schemat ten uzyskal akceptacje w Swiecie nauki i na trwate wpisal si¢
w teorie¢ projektowania miast oraz w socjologie miejska. W swojej koncepcji rozwdj
miasta E.W. Burgess przedstawil na zasadzie tworzacych je koncentrycznych stref, sku-
pionych wokot centrum miasta: I strefa, tzw. loop, bedaca skupiskiem funkeji handlo-
wo-administracyjnych, dalej II strefa, tzw. przejSciowa (zone in transition), miejsce
lokalizacji firm i nieucigzliwych zakladéw przemystowych, III strefa posiadajaca cha-
rakter typowo mieszkaniowy i stanowigca robotnicze zaplecze mieszkaniowe strefy II.
Strefa IV jest rowniez strefg mieszkalng, zamieszkiwang przez osoby o wyzszym statu-
sie ekonomicznym. Strefa V to przedmiescia, spetniajace role ,duzych sypialni” miej-
skich®. Strefa ta obejmuje obszary podmiejskie lub miasta satelitarne, ktore sa dostepne
w ciagu 30 do 60 minut jazdy od centralnej dzielnicy biznesowej. Wszystkie koncen-
trycznie rozlokowane strefy posiadaja swoje okreslone statusy ekonomiczne i spofecz-
ne. W ramach kazdej ze stref zlokalizowane sa mniejsze jednostki, tj. dzielnice i spo-
tecznosci skladajace si¢ z sasiedztw. Kazda strefa wykazuje tendencje do rozszerzenia si¢

8 R.E. Park, E.W. Burgess, R.D. McKenzie, op. cit., s. 41.

8 Przedstawiony schemat zostal oparty na istniejacych strefach miejskich Chicago i stanowi typowy model
teoretyczny zagadnienia.
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obszaru przez ekspansje do nastepnej strefy zewnetrznej. Oprdcz rozszerzenia i dzie-
dziczenia ogdlny proces ekspansji w rozwoju miast obejmuje antagonistyczne, a jednak
mimo wszystko komplementarne procesy koncentracji i decentralizacji. We wszystkich
miastach istnieje naturalna tendencja do koncentracji lokalnego i regionalnego trans-
portu w centralnej dzielnicy biznesowej. W dowolnie wybranym $rédmiesciu duzego
miasta znajdujemy domy towarowe, biurowce, stacje kolejowe, hotele, teatry, muzea
i ratusz. Jest to dla nas naturalne i prawie nieuchronne, Ze w srodmiesciu skupia sie zy-
cie gospodarcze, kulturalne i polityczne. Swiadczy o tym chociazby fakt, ze do centrum
Chicago do pracy w latach 20. XX wieku codziennie przyjezdzalo ponad pét miliona
osob. Ekspansja ta byta mozliwa poniekad dzigki rozwojowi infrastruktury miejskiej,
dzigki ktdrej zamieszanie w strefie Srédmiejskiej stalo sie nie tylko mozliwe, ale wygod-
ne, a nawet luksusowe.

E.W. Burgess, opisujac ruch, stwierdzit, Ze samo jego istnienie per se nie jest do-
wodem jakiejkolwiek zmiany lub wzrostu. W rzeczywisto$ci ruch moze by¢ ustalong
i niezmienna sekwencja mobilnosci, wystepujaca przy okazji pojawienia sie okreslo-
nego typu sytuacji. Istotna z punktu widzenia wzrostu jest symptomatyczna forma
ruchu oznaczajaca jego rzeczywista zmiang w odpowiedzi na nowy bodziec lub sytu-
acje. Mobilnos¢ zdaniem socjologéw jest prawdopodobnie najlepszym wskaznikiem
stanu metabolizmu jakiegokolwiek wcze$niejszego miasta.

W rozdziale trzecim publikacji The City, zatytulowanym Ekologiczne podejscie do
badania wspolnoty ludzkiej, R.D. McKenzie wprowadzit i scharakteryzowal termin
»ekologii ludzkiej” jako studium przestrzennych i czasowych relacji cztowieka, na ktd-
re wplyw majg wybrane elementy $rodowiska. Ekologia cztowieka jest zasadniczo za-
interesowana wplywem $rodowiska w czasie oraz przestrzeni na zachowania ludzkie.

R.D. McKenzie, powolujac si¢ na Burgessa, twierdzil, ze istnieja trzy podstawo-
we elementy powstawania wspdlnoty ludzkiej: dom, droga, woda. Najnizszg forma
organizacji spotecznosci lokalnej jest: spotecznos¢ rolnicza, portowa lub wydobyw-
cza (kopalniana). Znajduje si¢ ona jakby na pierwszym najprostszym stopniu rozwo-
ju dystrybucji w odniesieniu do stopnia przetworzenia produktu i jego konsumpgji.
Spolecznos¢ ta moze funkcjonowac lub tworzy¢ niewielkie miasto rolnicze, portowe
lub gdrnicze. Drugi stopien rozwojowy stanowig spolecznosci komercyjne, w obre-
bie ktérych nastepuje wymiana towarowa, a na ich obszarze znajduja si¢ magazyny
i centra logistyczne. Wielko$¢ tego rodzaju spotecznosci zalezy od zakresu jej funkcji
dystrybucyjnych i rozdzielczych. Tego typu spolecznos¢ moze ograniczac si¢ teryto-
rialnie do hurtowni i zlokalizowanych wokot niej zabudowan, a réwnie dobrze moze
by¢ to wielkie centrum przetadunkowe w postaci miasta portowego lub kolejowego
rozlokowanego na duzym obszarze. Trzecim typem spolecznosci jest miasto prze-
mystowe. Stuzy ono przede wszystkim jako miejsce do produkcji towaréow. Wedlug
R.D. McKenziego spofecznos¢ taka moze mie¢ swoja lokalng strefe handlu i moze
réwnoczes$nie by¢ centrum dystrybucji dla okolicznych obszaréw. Wyrdznikiem jest
fakt, ze produkcja dominuje nad innymi formami ustug. Wielkos¢ i wzrost tego typu
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spolecznosci zalezy wprost proporcjonalnie od zakresu i organizacji poszczegélnych
branz, ktore znajduja si¢ w jej granicach. Spotecznosci przemystowe charakteryzu-
ja sie czesto monofunkcyjnoscia. Praktycznie nie ma ograniczen co do rozmiaru, na
ktérym moze si¢ rozwina¢ spolecznos¢, a tym samym i miasto przemystowe. Czwarty
typ spotecznosci to taki, ktéremu brakuje konkretnej bazy produkcyjnej lub dystry-
bucyjnej. Zywotnos$¢ ekonomiczna takich osrodkéw nie jest zwigzana z produkcja.
Przyktadami tego rodzaju spotecznosci sg osrodki wypoczynkowe, polityczne i edu-
kacyjne. Z punktu widzenia wzrostu lub spadku takie spotecznosci nie podlegaja tym
samym prawom, ktore reguluja rozwoj miast produkcyjnych i dystrybucyjnych.

W procesie rozwoju spolecznosci mozna zaobserwowaé rozwdj od uktadow
i form prostych do zlozonych, od osrodkéw ogélnych do specjalistycznych, a takze
fazy centralizacji i decentralizacji. Ewolucja nowych rodzajow przemystu jest cecha,
ktdra stata sie waznym czynnikiem decydujacym o redystrybucji (relokacji) ludnosci
kraju. Kazda formacja lub organizacja ekologiczna w obrebie spolecznosci stuzy jako
sita selektywna i magnetyczna przyciagajaca do siebie odpowiednie jednostki popu-
lacji i odpychajaca nieprzystajace do siebie jednostki, co przyczynia si¢ do biologicz-
nych i kulturowych podziatéw populacji miasta.

W ksigzce The City Louis Wirth jest autorem ostatniego rozdziatu zatytulowanego
Bibliografia na temat zurbanizowanej spotecznosci, czes¢ ta liczy 60 stron, co stanowi
okoto 29% objetosci catej pracy The City*. Ten pozornie bibliograficzny zbidr (spis
owczesnych opracowan) zostat przez Wirtha uporzadkowany wedlug przyjetej przez
niego charakterystyki. Kazdy z podrozdzialéw zostal poprzedzony wstepem, ktory
w sposob istotny porzadkuje wiedzg z zakresu urbanistyki i planowania przestrzen-
nego, jednoczes$nie wprowadzajac niejednokrotnie autorska klasyfikacje i typologie
miast. Systematyzujac literature, stworzyt on wiele mozliwosci klasyfikacyjnych w za-
kresie tematyki miast, najbardziej czytelne kryteria prezentuje podzial ze wzgledu na
definicje miasta, aspekty rodzajowe, zagadnienia funkcjonalne, charakter ekologicz-
ny’!. Definicje miasta podzielil on na:

— geograficzne - uzalezniajgce: wedlug miejsca, sytuacji, topografii, gestosci,
— historyczne: wedlug statusu politycznego, tytutu, prawa,

— statystyczne: wedlug spisu ludnosci,

— gospodarcze - jako jednostki,

— socjologiczne.

% Jest to faktycznie czwarty autor ksigzki The City, jego rozdzial jednak teoretycznie nie jest zwigzany
z pozostalymi.

' Uwazal, ze nalezy wyrdzni¢: typy historyczne miast, typy lokacyjne (uzaleznione od polozenia geograficz-
nego, np. nad wybrzezem morskim, miasta srédladowe, nadrzeczne i przy jeziorach), podobne do nich
typy usytuowania, tj. na nizinach, w dolinach, na wyzynach, w gérach, na wybrzezu i na wyspach; typy
funkcjonalne, tj. miasta stolice, szlak kolejowy, portowe, handlowe, przemystowe, kulturowe i kurorty;
typy rodzajowe, m.in. miasteczka (the town), miasta (the city) i metropolie (the metropolis); typy struktu-
ralne uzaleznione od procesu powstawania: miasto wykreowane naturalnie (the natural city) i miasto wy-
kreowane wedtug planu (the planned city).
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Rodzaje miast zdaniem Wirtha mozna podzieli¢ ze wzgledu na:

— typy historyczne,

— miejsce lokalizacji,

— miejsce siedliska,

— pelniong funkcje,

— znaczenie regionalne,

— geneze i sposob powstania struktury.

Miasta mozna réwniez rozrozni¢ ze wzgledu na ich uklad i funkcje wewnetrzne,

biorac pod uwage:

— strefy handlu,

— obszary dojazdow,

— administracje,

— relacje z tzw. satelita miasta,

— funkcje kulturowe,

— gospodarke miasta w szerszej perspektywie.

Ekologiczna organizacja miasta powinna by¢ scharakteryzowana ze wzgledu na:
— obszary naturalne,

— sgsiedztwo,

— lokalna spotecznosc,

— strefy i podzial na strefy,
— plan miasta.

Po przeczytaniu spisu bibliograficznego umieszczonego przez L. Wirtha w swo-
im rozdziale wiadomo, ze badajac miasto jako mechanizm fizyczny, nalezy wzia¢ pod
uwage: obiekty uzyteczno$ci publicznej (szczegélnie te, ktore odpowiedzialne sg za
dostawe wody, gazu i energii elektrycznej) oraz obiekty zwigzane z kulturg i religia,
elementy infrastruktury drogowej i technicznej, srodki stuzace transportowi (samo-
chody, autobusy), bezpieczenstwo publiczne, stuzby publiczne (w tym ochrone zdro-
wia, policje, straz pozarng), stuzby administracyjne (urzedy i urzednikéw). Wazna
jest cala organizacja zaopatrywania miasta w Zywno$¢ i inne towary handlowe.

Charakterystyka procesu rozwoju miasta uzalezniona jest od specyfiki jego roz-
szerzania i powigkszania si¢ terytorialnego, podzialu i rozmieszczenia ludnosci, mi-
gracji, mobilnosci spoteczenstwa, organizacji lub dezorganizacji spotecznej. Waz-
nymi wskaznikami sg dane statystyczne dot. liczby i wskaznikéw urodzen, $mierci
i malzenstw, dlugosci zycia, plci i grup wiekowych i zawodowych, ich specjalizacji
oraz miejsca wykonywania pracy.

Zdaniem Luisa Wirtha w relacji miasto—kraj warto zwrdci¢ uwage na konflikty in-
teresow, poréwnanie organizacji i procesdw spotecznych, a nawet réznice w typach
osobowosciowych ludnosci zamieszkujacej dane miasto.

Réznorodnos¢ i bogactwo literatury istniejacej zaréwno w naukach przyrodni-
czych, technicznych, jak i naukach spotecznych spowodowaly, ze czes¢ klasyfikacji
jest nieczytelna ze wzgledu na zbyt rozbiezng tematyke.
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Istotnym obszarem badawczym dla Luisa Wirtha byla relacja miasta i jego zaple-
cza, uwazal, ze w tym wzgledzie konieczne s3 analizy obejmujace: miasto w syste-
mie §wiatowej ekonomii, obszar metropolii, miasto administracyjne (jako jednost-
ka), miasto i jego satelity, miasto i jego kulturalne peryferia, obszar handlowy, obszar
podmiejski. Uwazal, ze do ekologicznej organizacji miasta nalezy zaliczy¢ pie¢ pod-
stawowych elementéw: plan miasta, strefy i ich podziaty, obszary naturalne, spotecz-
nos$¢ lokalng i sgsiedztwo®. Ponadto w badaniach poréwnawczych nalezy wprowa-
dzi¢ typologie miast stworzong na podstawie rozmiaru, lokalizacji, wieku i funkgcji.
Wedlug Luisa Wirtha mozliwe jest uszeregowanie i sklasyfikowanie spotecznosci
miejskich, poczawszy od malych miast do ,kwitngcych” osrodkow $wiatowej me-
tropolii; od pojedynczych centréw handlowych posrod regionéw rolniczych po pro-
sperujace porty $wiatowe oraz konurbacje handlowe i przemystowe. Wedtug niego
wymienione réznice wydaja si¢ kluczowe, poniewaz cechy spoleczne i wplywy tych
miast sg bardzo rézne?”.

W analizie poréwnawczej dezorganizacji rodziny miejskiej i wiejskiej w USA
w studium Ernesta R. Mowrera: Family Disorganization. An Introduction to a So-
ciological Analysis opublikowanej w Chicago w styczniu 1927 r. - odnalez¢ moz-
na autorska wizje Burgessowskiego rozwoju miasta wraz z naniesionymi na strefy
koncentryczne typami rodzin (s. 113) oraz mape obszaréw dezorganizacji rodziny
w Chicago w 1920 r. (s. 121).

Istotna forma prezentacji wynikéw badan w szkole chicagowskiej byly monografie.
W przypadku szkoly chicagowskiej w wigkszosci s3 to monografie przedmiotowe do-
tyczace opracowan calo$ciowych wybranego miasta. Przygotowywane byty one zgod-
nie ze scenariuszami zawartymi w podreczniku Vivien M. Palmer (Field Studies in
Sociology), stanowily modelowe prezentacje badan spotecznosci terytorialnych, lokal-
nych, grup etnicznych, gangdw, stowarzyszen, instytucji oraz innych istotnych bytow
kreujacych rzeczywisto$¢ amerykanskiego miasta i spoleczenstwa lat dwudziestych.

Szkola chicagowskiej socjologii jest szkola socjologii empirycznej. W swoich ba-
daniach niejednokrotnie podejmuje trudne kwestie i problemy spoleczne. Badacze
skupieni wokdt Roberta Ezry Parka i Ernesta Watsona Burgessa w latach 20. i 30.,
mowigc najogolniej, podjeli studia nad rzeczywistoscig spoteczng i spotecznymi
$wiatami z zakresu socjologii miasta, socjologii problemoéw spotecznych, psychologii
spolecznej oraz kryminologii.

Louis Wirth w swojej rozprawie pt. Urbanism as a Way of Life z 1938 r., podsumowujacej symbolicznie
nurt ekologiczno-urbanistyczny szkoly chicagowskiej, przywotal zaréwno Simmela, jak i Maxa Webera
jako tych, ktérzy polozyli podwaliny teoretyczne pod metodologie tej szkoly. K. Czekaj, op. cit., s. 47. Mia-
sto przemystowe znacznie rozni sie pod wzgledem spotecznym od miasta o funkcjach komercyjnych, gor-
niczych, rybackich, uzdrowiskowych czy uniwersyteckich. Poza tym miasta przemystowe moga rézni¢
sie wzgledem siebie w zakresie spolecznym w zaleznosci od faktu zréwnowazenia lub niezréwnowazenia
funkcji przemystowych. Z zupetnie réznymi spofecznosciami mamy do czynienia w miastach satelitach, na
wybranych osiedlach mieszkaniowych czy na przedmiesciach - zob. L. Wirth, Urbanism as a Way of Life,
The American Journal of Sociology 1938, 44, 1, s. 1-24, http://www.jstor.org/stable/2768119 (dostep: 2018).
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Wiele 6wczesnych amerykanskich badan szkoty chicagowskiej byto mozliwych do
wykonania w zwiazku z decyzja United States Bureau of Census (Biuro Spiséw Ludno-
$ci USA), ktdre podzielito obszary miasta na stosunkowo male obszary spisowe (census
tracts). Naukowcy wykorzystali podzial miasta z 431 jednostkami w spisie z 1910 r. oraz
499 jednostkami podczas spisu z 1920 r. Badacze poszli jeszcze dalej, tworzac obszary
o powierzchni jednej mili kwadratowej.

Pod wptywem badan i publikacji szkoty chicagowskiej w miastach amerykanskich
podjeto probe odnowienia podupadtych, zaniedbanych i ztych dzielnic poprzez budowe
placéw zabaw i wprowadzenie boisk sportowych nadzorowanych, a dodatkowo tancow
miejskich w miejskich salach tanecznych. Te i inne urzadzenia, mialy zapewni¢ zdaniem
badaczy, podniesienie moralnego charakteru podzielonych populacji wielkich miast.

Ryc. 10. Fazy rozwoju miasta wedtug R.E. Parka (Zr6dlo: R.E. Park, E.-W. Burgess, R.D. Mckenzie,
The City, University of Chicago Press, Chicago-London 1925, https://archive.org/details/
city0000park/page/n6/mode/lup, dostep: 2020)

45



2. IDEE MIASTA JAKO KONSEKWENCJA PRZEMIAN KULTUROWYCH XIX | XX WIEKU

Ryc. 11. Diagram terendw zurbanizowanych Chicago (Zzrédlo: R.E. Park, E.W. Burgess,
R.D. Mckenzie, The City, University of Chicago Press, Chicago-London 1925,
https://archive.org/details/city0000park/page/n11/mode/thumb, dostep: 2020)
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VANSTON

A
DISTRIBUTION OF DAILY NEWSFA?EHS IN THE REGION OF CHICAGO

. SHOW
ALL TOWNS RECEIING COPIES FROM CHICAGO AND SATELLITE CENTERS IN 1928
. LEGEND
O TOWNS RECEIVING CHICAGD ~-=+= BOUNDARY OF SATELLITE
AND LOCAL PAPERS AREA
X TOWNS RECEIVING LOCAL —— BOUNDARY OF ARCA
PARLRS ONLY RECEIWING 50 PER CENT
v E CIACULATION
< FROM SATELLITE CENTER

Ryc. 12. Badanie dystrybucji gazet w rejonie Chicago (zrédto: R.E. Park, Human Communities: The
City And Human Ecology, 1911, s. 214, https://archive.org/details/in.ernet.dli.2015.105421/page/n5/
mode/2up, dostep: 2020)
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Ryc. 13. Okreslenie obszaru metropolitalnego na podstawie sprzedazy gazet i biletow
(zrédto: R.E. Park, Human Communities: The City And Human Ecology, 1911, s. 214, https://archive.
org/details/in.ernet.dli.2015.105421/page/n5/mode/2up, dostep: 2020)

2.3. MIASTO LINEARNE - ARTURO SORIAYY MATA

Hiszpanski inzynier Arturo Soria y Mata, ktéry w 1875 r. zaprojektowal pierwsza
linie tramwajowg w stolicy Hiszpanii, a 12 lat pdzniej wymyslit miejski system ko-
munikacji telefonicznej, w 1894 r. inspirowany m.in. ideami angielskiego socjologa
Herberta Spencera oraz hiszpanskiego inzyniera Ildefonsa Cerdy zaproponowat pro-
jekt rozbudowy dynamicznie rozwijajacego si¢ Madrytu. Gléwne zalozenie polegalo
na zurbanizowaniu terenéw peryferyjnych miasta i w jakims stopniu zruralizowaniu
miasta. Zaproponowana przez niego koncepcja budowy miasta linearnego miala za
zadanie kontrolowa¢ rozrastanie si¢ stolicy Hiszpanii, wyreczajac tym samy wladze
miejskie z koniecznosci poradzenia sobie z potezng fala ludnosci naptywajacej do
Madrytu. Linear City bylo w gruncie rzeczy pomyslane jako dyskretna reforma spo-
teczna, oparta w duzej mierze na zasadzie sprawiedliwosci. Posrednio panstwo miato
zagwarantowac wszystkim podobne warunki zycia i rozwijania firm. W duzym stop-
niu projekt mial by¢ prywatng inicjatywa wielu przedsiebiorcow.
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Pomyst byl tez bardzo konkretng alternatywa dla zamieszkiwania w zaniedbanych,
ciasnych i niezdrowych dzielnicach Madrytu. Arturo Soria y Mata postrzegal istnieja-
ca strukture Madrytu jako niedorozwinietg strukture organizmu, zdominowang przez
zmienne katy, skosy i nieregularne kontury niekrystalizowanego mineratu. Byt to jego
zdaniem obraz chaosu, a nie miasta. Twierdzil, Ze nauka o planowaniu urbanistycz-
nym jest nadal w mglistym stanie. Docenial Amerykanéw za stosowanie do$¢ proste-
go ukladu miejskiego, ktory w jego oczach stanowil lepszy i petniejszy wzor krystaliza-
cji, ekologii i porzadku. Miasta amerykanskie ocenial jako lepsze i bardziej rozwinigte,
uwazal, ze osiagaja one maksymalng wytrzymato$¢ przy minimalnej ilo$ci materiatu.
Wielkie ludzkie europejskie miasta sg jedynymi, ktére nie tylko nie gwarantujg zy-
cia swoim mieszkanicom, lecz réwniez skutecznie przyczyniaja sie do wzrostu $mier-
telnosci. Traktowal je jak Pompeje, ktére prowadza do $mierci swoich mieszkancow.

Krete linie, $lepe uliczki i waskie uliczki odpowiadaja starym, biednym miastom, ktdre od-
wracaja sie od postepu. Polaczenie zakrzywionych i prostych linii wskazuje na miasto, ktore
sie regeneruje; pokazuje ewolucje cztowieka-miasta walczacego miedzy sitami tradycji i pro-
gresywizmu. Jest to jednak kompromis. Linia prosta — [...] to doskonalo$¢, wyposazenie,
bogactwo, zdrowie i dyscyplina. W wielu przypadkach jest to réwniez linia najmniejszego
oporu, a zatem najlepsza wedlug teorii Spencera. Linia prosta narzuca sie na wzor ulicy dzie-
ki tajemniczej, uczciwej, logicznej i niezbednej sile filozofii geometrycznej. Jednak aby tak si¢
stalo, potrzebujemy wtasciwego burmistrza®.

Soria dostal wstepna zgode na zrealizowanie trasy kolejowej w ksztalcie petli, ta-
czacej Madryt z okolicznymi miastami i wsiami. Celem takiego zabiegu bylo zatarcie
granic pomiedzy miastem a wsig. Warto tu podkresli¢, ze to wlasnie m.in. ta réznica
byta jedna z przyczyn masowej migracji ludnosci wiejskiej na tereny miast. Komplet-
ny projekt miasta mial stanowi¢ strukture o dtugosci 52 km i szerokosci 500 m i miat
wspiera¢ pas rozwojowy Madrytu na kierunku od Fuencarral do Pomelo de Alarcon.
Calo$¢ byta zaplanowana na ok. 30 tys. mieszkancow.

Kontrolowaniu rozwoju pomaga¢ mialo racjonalne wykorzystanie infrastruktury
technicznej, zaréwno komunikacyjnej, jak i sanitarnej. Uktad sieci kanalizacyjnych
przypominajacy skrecong sie¢ ludzkich jelit byt zdaniem Sorii y Maty przyczyna wy-
stepujacych zaraz i choréb. Kazde wyprostowanie tego ,,absurdalnego ksztaltu” zta-
godzi problemy. Ale catkowite i skuteczne pozbycie si¢ ,,zapar¢” i innych problemoéw
moze nastapi¢, wylacznie gdy miasta przyjma ksztalt liniowy - twierdzit hiszpanski
inzynier*. Ponadto twdrca opieral pewnos¢ sukcesu wymogoéw ,,imperialnego zy-

% Early urban planning, R.T. Legates, F. Stout (red.), Taylor & Francis, 2004, s. 15.

W latach 1864-1873 $rednia miesieczna $miertelno$¢ w Madrycie wynosita w lutym 43 osoby, a w lip-
cu 11 oséb. Po rozpoczeciu dziatalnosci Komisji ds. Higieny w latach 1874-1880 $rednia $miertelnos¢
w styczniu zmalata do 18 oséb, a minimum osiggneta w maju i czerwcu - bylo to 5 oséb. W roku 1877
Madryt mial 397 816 mieszkancow, a w roku 1900 - 539 835.
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cia w mie$cie” na dwdch przestankach. Miala to by¢ tania ziemia oraz szybka, czesta
i ekonomiczna komunikacja. Tym samym prowadzace do miasta liniowego, ktérego
punktami koncowymi mogg by¢ Kadyks i Sankt Petersburg, Pekin i Bruksela. Zapro-
ponowana wizja miejska zdaniem jej autora laczyla wszystkie higieniczne warunki
zycia wsi z warunkami zycia w stolicy.

Soria przedstawit dziesig¢ podstawowych zasad, ktére okreslit jako racjonalne

planowanie miast, opisal je w ksigzce Teoria miast linearnych (1882)*.

1.

Transport jest podstawowym problemem planowania miasta. Poniewaz linia ko-
lejowa zapewnia najlepsze warunki transportu, ktore sg szybkie, czeste i tanie, wy-
nika z tego, ze uklad miasta powinien by¢ zgodny z liniowym torem kolejowym.
Jak plan domu poprzedza jego budowe, tak samo planowanie miasta powinno
poprzedza¢ budowe miasta.

Preferuje sie prostokatny uktad drég i blokow, poniewaz jest bardziej uporzadko-
wany, tani i wygodniejszy niz jakikolwiek inny nieregularny ukfad. Z pierwszej
zasady logicznie wynika, ze forma miasta powinna zaleze¢ od jednej gléwnej ulicy
- kregostupa systemu miejskiego. Ta droga powinna by¢ tak szeroka, jak to tylko
mozliwe, minimum 120 stép (36,5 m), i powinna w swoim centrum prowadzi¢
co najmniej dwie linie tramwajowe, najlepiej zelektryfikowane. Bloki zabudowy
miedzy wydzielajacymi je poprzecznymi drogami, powinny mie¢ dlugos¢ fasa-
dy od gléwnej alei od 300 (91 m) do 1500 stép (457 m) i powinny mie¢ ksztalt
prostokatny, kwadratowy lub trapezowy. Giéwna aleja powinna $wiadczy¢ ustugi
wodne, gazowe i elektryczne, ktore nastepnie nalezy rozmiesci¢ wzdtuz droég po-
przecznych (kregéw kregostupa), zapewniajac w ten sposob najbardziej ekono-
miczny sposob dystrybucji mediow.

Zaden budynek, publiczny ani prywatny, nie powinien zajmowa¢ wiecej niz jed-
ng piata powierzchni dzialki. Pozostala czes¢ terenu powinna by¢ poswigcona
uprawom, sadom i drzewom. Minimalna powierzchnia dzialki powinna wynosi¢
60 stop pierzei (18 m) i 3600 stép kwadratowych powierzchni (335 m?).

Kazda rodzina ma mie¢ jeden dom, a do kazdego domu ma przylega¢ ogréd do
uprawy. Domy powinny by¢ oddzielone, aby zapewni¢ prywatnos¢, $wiatfo i po-
wietrze ze wszystkich czterech stron, jednoczes$nie zmniejszajac ryzyko pozaru.
Kazdy budynek powinien by¢ ustawiony w odlegtosci minimum 15 stép od ulicy
(4,5 m). Usprawiedliwienie tego jest nie tylko estetyczne, ale takze praktyczne,
poniewaz umozliwia przyszte poszerzenie drogi.

Najlepsza metoda polaczenia miast zarodkowych przesztosci z liniowymi miastami
przysziosci jest polaczenie starych miast za pomocg miast liniowych, otwierajac grun-
ty rolne i zapewniajac im dobrobyt oraz wazne ustugi wodne, elektryczne i transport.
Aby przezwyciezy¢ trudnosci topograficzne, takie jak rzeki i gory, na sciezce roz-
woju liniowego, jej szeroko$¢ mozna by zmniejszy¢ do minimum wymaganego

A. Soria y Mata, La Ciudad Lineal, Diario El Progreso, 1882.
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dla podwdjnych linii kolejowych w tych punktach. Kolej moze by¢ podniesiona,

aby przeprawic si¢ przez rzeke, lub usytuowana w tunelu pod gérami.

9. Liniowe miasto umozliwiloby powrét do natury i cywilizowanego Zycia na wsi, za-
trzymujac w ten sposob niebezpieczny i anarchiczny przepltyw ludzi do miast ze wsi.

10.Liniowe miasto byloby komplementarne z doktrynami Henryego George’a, po-
niewaz zapewniloby najbardziej praktyczng i sprawiedliwg metode podziatu
gruntéw, przynoszac korzysci wlascicielom gruntéw, ktérych grunty zostang na-
byte, a takze ogdtowi spoteczenstwa.

Miasto liniowe bylo planem miejskim w wydtuzonej formacji o prostym ukladzie.
Struktura miata skladac si¢ z szeregu funkcjonalnie wyspecjalizowanych réwnolegtych
sektoréw. Zasadniczo miato by¢ zbudowane w taki sposéb, aby dominujacy wiatr wiat
z obszaréw mieszkalnych na pas przemystowy. Zaleceniem bylo, aby miasto bieglo
réwnolegle do rzeki. Poszczegélne sektory przedstawialy sie w sposob nastepujacy:
1. Strefa linii kolejowych,

2. Strefa produkcji i przedsiebiorstw komunalnych wraz z powigzanymi instytucja-

mi naukowymi, technicznymi i edukacyjnymi,

3. Zielony pas lub strefa buforowa z gléwng autostrada,

4. Strefa mieszkalna, w tym zespoly instytucji spofecznych, zespoly budynkow
mieszkalnych i ,,zespoly dzieciece”,

5. Strefa parkowa,

6. Strefa rolna z ogrodami i gospodarstwami panstwowymi.

W miare rozwoju miasta na koncu kazdego pasma pojawialyby si¢ dodatkowe
sektory, dzieki czemu miasto mogto stawac si¢ coraz dluzsze, bez powigkszania sie.
Rozwoj liniowego miasta mial by¢ bardzo prosty. Dowolny punkt wzdtuz linii,
w ktérym bylyby warunki optymalne, mégt by¢ poczatkiem innego liniowego mia-
sta na podstawie schematu wystepujacego w przyrodzie — galezi drzew, doptywow
rzek i systemu zyt.

W dniu 3 marca 1894 r. Arturo Soria y Mata utworzyl Compania Madrilena de
Urbanizaciéon (C.M.U.) w celu promowania i realizacji planu liniowego w poblizu
Madrytu na podstawie jego rysunkéw z 1892 r. Kompania miala takze zaja¢ si¢ bu-
dowg i eksploatacja powiazanych z projektem tramwajow. Poczatkowo firma obstu-
giwala tramwaje prowadzace z Madrytu w kierunku péinocno-wschodnim do miej-
scowosci Fuencarral, Chamartin de la Rosa i Barrio de la Concepcion.

W realizacji napotkano problemy wlasnosciowe, nie obowigzywalo bowiem pra-
wo przymusowego wywlaszczenia, a tereny nabywano na zasadzie wolnych umoéw
z wlascicielami ziemi. Czg$¢ z nich nie chciala si¢ pozby¢ swoich gruntéw, co wply-
neto na niecigglosci w ukladzie projektu. Realizacja przedsiewzigcia zajmowata si¢
w caltosci firma Compariia Madrilefia de Urbanizacion. Zakupiono ziemie pod bu-
dowe pierwszej ,barriady” (przedmiescia), ktéra zostata zaprojektowana w celu po-
faczenia Chamartin z Barrio de la Concepcion. W 1901 r. zostal zatwierdzony pro-
jekt tramwaju wzdluz centralnej alei Calle. Tramwaje, ktére poczatkowo zalezaly od
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trakcji zwierzat, zostaly nastepnie przeksztalcone w trakcje parows, ostatecznie ze-
lektryfikowana w 1909 r. Pierwszy sektor projektu Artura Sorii jest praktycznie jedy-
ng czesciy, ktdra ukonczono, dzis jest znany w Madrycie jako La Ciudad Lineal. Znaj-
duje si¢ on miedzy historyczng Droga Aragonska w Barrio de la Concepcion a lasem
sosnowym w Chamartin, odcinek ma 3,2 mili dfugosci (5,2 km).

Gl6wna aleja ma szerokos¢ 120 stop i zawiera podwdjne tory tramwajowe, zwykle
w centralnej rezerwacji alei, ostonieta jest po obu stronach licznymi sosnami. Istnieja
dwie jezdnie, po jednej z kazdej strony tramwaju, cho¢ tylko jedna z drdg jest meta-
lowa i nadaje sie¢ do ruchu kotowego. Standardowy prostokatny blok konstrukcyjny
miedzy dwoma kolejnymi kregami ma 240 stép (73 m) pierzei do gtéwnej alei i gle-
bokos¢ 600 stép (182 m). Poprzeczne drogi oddzielajace bloki konstrukcyjne maja
szeroko$¢ 45 (13,7 m) lub 60 stop (18,3 m) i s3 rowniez obsadzone sosnami. Dwie
drogi biegnace réwnolegle do centralnej alei i otaczajace wstege rozwoju majag 30 stop
szerokosci (9,1 m), ale nie wszedzie je zbudowano.

Istotne jest, aby kazda rodzina miala swoj dom oddzielony od innych. Kazda rodzina musi
mie¢ maly kawatlek ziemi, wylgcznie ich, gdzie moga mie¢ swoj udzial stonca i §wiezego po-
wietrza. Niech potezni zyja we wspanialym patacu - ozdobionym wspanialymi ogrodami
- obok domu biednego czlowieka - z jego skromnym podworkiem, jego przydatnymi ros-
linami i pachngcymi kwiatami - ale nie jeden na drugim. Nie wynajmujmy piwnic i stry-
chow; aglomeracje nedzy, wystepujace zbyt czesto w pozytecznych projektach mieszkanio-
wych - wszystko, co robig, to powoduja wigcej nieszcze$cia. Dopoki tak sie nie stanie, na
$wiecie nie bedzie pokoju®.

Trzeba, przyznad, ze rozwdj pierwszego etapu La Ciudad Lineal byl mimo wszyst-
ko sukcesem ze wzgledu na iloé¢ trudnosci, ktére autorzy konceptu musieli pokonac.
Teren inwestycji byl w momencie rozpoczecia przedsiewziecia z dala od wszelkie-
go obiektoéw uzytecznosci publicznej. Spotka nie miata zadnej pomocy przy wyku-
pie gruntéw oraz pozostaniu mediéw w postaci wody, kanalizacji i energii elektrycz-
nej. Korporacja w niektorych miejscach nie potrafita w zaden sposéb doprowadzi¢
do nabycia gruntéw, z drugiej strony w niektdrych miejscach miala ich nadwyzke.
Zasadnicza zaleta wynalezionego przez Sori¢ systemu budowlanego polega na upo-
rzagdkowaniu zabudowy przedmies¢ miejskich oraz na zapewnieniu ustug miejskich
na obszarach rolniczych.

Metoda Sorii byla prosta i do$¢ sztywna pod wzgledem geometrycznym, aby
nadawala si¢ do zastosowania w bardziej urozmaiconych warunkach terenowych,
a takze w bardziej ztozonej organizacji spolecznej czy rozbudowanych srodkach
i systemach transportu, np. samochodowego ze strategicznymi punktami wezlowymi
o duzej kolizyjnosci.

96

Wypowiedz Artura Sorii y Maty — Early urban planning, op. cit., s. 21.
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Mimo Ze na poczatku realizacja byta prowadzona w dos¢ pustynnych i malo obie-
cujacych srodowiskowo miejscach, to jednak przez zastosowanie nawodnienia i kon-
sekwencji w nasadzeniach drzew powstata doé¢ zielona i zacieniona dzielnica Madry-
tu, zdominowana raczej przez zielen niz przez niewysokie budynki, charakteryzujaca
sie doé¢ ciekawg architektura bedacg mieszanka materiatow i stylow.

Warto zaznaczy¢, ze tramwaje elektryczne w tym czasie byly rewolucja transpor-
towga, gdyz stanowity srodek transportu pasazerskiego szybki i ekonomiczny, bezkon-
kurencyjny dla konia czy muta. W tym czasie bez watpienia byl to najlepszy mozliwy
srodek komunikacji miejskiej. Rozwoj miasta na podstawie tego srodka Soria y Mata
postrzegal jako naturalny postep w rozwoju miast prowadzacy do nowej, ewolucyj-
nej, bardziej rozwinietej, ,wyzszej” formy miejskosci. Miasta punktowe uwazat za na-
lezace do rodziny bezkregowcow lub $wiata roélin, z kolei miasta liniowe traktowat
jako nalezgce do $wiata zwierzat i byly to miasta z rodziny kregowcow?”.

Niczym nieskrepowany i bezkonkurencyjny rozwdj systemu tramwajowego trwat
do lat 30. XX wieku, z dochodéw transportu tramwajowego subsydiowano rozwdj
La Ciudad Lineal, w tym czasie na obszarze miast pojawily si¢ jednak autobusy silni-
kowe, ktore odebraly duza czes¢ klientéw tramwajom.

W przewodniku z 1931 r., wydanym przez Compania Madrilefia de Urbanizacion,
dzielnica La Ciudad Lineal zamieszkana byla w % - bylo to okoto 1000 mieszkancow,
19% populacji pochodzilo z arystokracji, 4% stanowili artysci, pisarze i muzycy, 8% pra-
cownicy wykwalifikowani, a pozostate 69% bylo osobami wykonywujacymi ,,pomniej-
sze prace i zawody”. Na poczatku byla to dzielnica, w ktérej bardzo chetnie osiedlali sie
ludzie zamozniejsi, stopniowo jednak wraz ze zwiekszajaca si¢ populacja zaczeta im
przeszkadza¢ bliskos¢ mieszkan ludzi biedniejszych o mniejszych dochodach. Ludzie
dobrze sytuowani szybko zaczeli szuka¢ bardziej prestizowych doméw w atrakcyjniej-
szych i nowszych przedmiesciach na péinocy i na zachodzie Madrytu.

Powaznym mankamentem byt fakt, ze dzielnica nie miata réwnomiernie rozmiesz-
czonych sklepéw, baréw i kawiarni, a mieszkancy najczesciej korzystali z ustug w nie-
dalekich wioskach. Zrealizowano natomiast czes¢ ustug komunalnych w postaci parku,
areny walk bykéw i teatru. La Ciudad Lineal nie byta miastem samowystarczalnym, a ra-
czej systemem zabudowy podmiejskiej. Dalsze plany rozbudowy miasta w zasadzie nie
uwzglednialy wydobycia i poszanowania tej dzielnicy jako osiagnigcia urbanistycznego.

Pracowano nad wybudowaniem drugiego odcinka, ktéry planowano rozciaggnac od
Pozuelo de Alarcén to Villaverde. Udalo sie zrealizowac jedynie ok. 0,6 km tej trasy, bu-
dowie przeszkodzila m.in. wojna domowa w Hiszpanii. Populacja Madrytu przed woj-
ng secesyjna w Hiszpanii wynosita 80 tys. osob.

Promocja miedzynarodowa projektu rozpoczela sie na pierwszym Panamerykan-
skim Kongresie Naukowym, ktéry odbyt sie w Santiago w Chile w latach 1908-1909.

7 Guia de la Ciudad Lineal 1930-1931, broszura informacyjna, Compania Madrilena de Urbanizacion, s. 40,

https://archive.org/details/GuaDeLaCiudadLineal1930-1931 (dostep: 2018).
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Ryc. 14. Fragment planu miasta liniowego (zrédto: Plano anexo, 1930, [w:] A. Soria y Mata,
Guia de la Ciudad Lineal 1930-1931, s. 8, https://archive.org/details/GuaDeLaCiudadLin-
eal1930-1931, dostep: 2020)

TEORIA DE LAS CIUDADES LINEALES

Ryc. 15. Idea miasta liniowego taczacego dwie struktury przestrzenne matych miasteczek
(zrédto: Plano anexo, 1930, [w:] A. Soria y Mata, Guia de la Ciudad Lineal 1930-1931, s. 16,
https://archive.org/details/GuaDeLaCiudadLineal1930-1931,dostep: 2020)

Zapoczatkowalo to dlugg historie chilijskiego zainteresowania planowaniem linio-
wym. Imponujace drukowane raporty zostaly przygotowane na Miedzynarodowy
Kongres Miast w Gandawie w 1913 r. (Ghent Planning Congress) i Miedzynarodo-
wa Wystawe w Brukseli w 1910 r. (Brussels International 1910). Compainia Madrilefia
de Urbanizacién byla réwniez reprezentowana na Miedzynarodowej Wystawie No-
woczesnego Planowania Miasta w Lyonie w latach 1914-1915. Poprzez przygoto-
wane eksponaty i raporty firma brata czynny udziat w czterech Miedzynarodowych
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Ryc. 16. Przekrdj gtéwnej alei uktadu (Zrédlo: Plano anexo, 1930, [w:] A. Soria y Mata,
Guia de la Ciudad Lineal 1930-1931, s. 12, https://archive.org/details/GuaDeLaCiudadLin-
eal1930-1931, dostep: 2020)

Ryc. 17. Zdjecie z pierwszego odcinka realizowanego pomiedzy Chamartin a Barrio de la
Concepcion (zrédlo: Plano anexo, 1930, [w:] A. Soria y Mata, Guia de la Ciudad Lineal 1930-1931,
s. 41, https://archive.org/details/GuaDeLaCiudadLineal1930-1931, dostep: 2020)

Kongresach Mieszkalnictwa i Urbanistyki w Goteborgu w 1923 r., Wiedniu w 1926 .,
Berlinie w 1931 r. i Londynie w 1935 r. Ponadto Arturo Soria i jego wspolpracow-
nicy z powodzeniem umiescili sporg liczbe artykuléw promocyjnych w zagranicz-
nych czasopismach, na Kubie, w Chile, w Stanach Zjednoczonych, w Wielkiej Bryta-
nia, Francji i Niemczech. Powielanie informacji przez urbanistow wyptywalo na jej
znieksztalcenie.
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Ryc. 18. Uklad pasma miasta linearnego na przedmiesciach Madrytu
(zrodto: http://www.madridhistorico.com/seccion7_enciclopedia/index_enciclopedia.
php?id=C&idinformacion=175&pag=8, dostep: 2020)
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Ryc. 19. Dwa typy doméw oferowanych przez Kampanie w roku 1911 (zrédto: 1. Boileau, La Ciudad
Lineal, Town Planning Review, 1959, s. 235)

Kontynuacja mysli Artura Sorii y Maty byty m.in. plan MARS dla Londynu i plan
liniowy dla Stalingradu. W Polsce koncepcje miasta liniowego, a w zasadzie mia-
sta ciaglego zaproponowal Oscar Hansen. Przedtozyt on projekt miejskich szlakow
biegnacych od Baltyku ku gérom. Miaty powstac cztery monstrualne ciagi, z ktérych
kazdy mial pomiesci¢ od 10 do 15 milionéw mieszkancow, a odleglos¢ miedzy nimi
miata mie¢ 100 do 150 km. Pomiedzy nimi mialy leze¢ olbrzymie tereny rolne i re-
kreacyjne, a takze pasma przemystowe, ustugowe, handlowe i kulturalne. Rdzeniem
ukladu miata by¢ szybka kolej miejska pozwalajaca na btyskawiczne przemieszczanie
sie mieszkancow bez stania w korkach. Czas dotarcia do pracy mial nie przekraczaé
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30 minut. Nieliczacy si¢ z realiami kulturowo-przyrodniczymi projekt zostat podpar-
ty wizjg ideowa. Miasta-ciggi mialy bowiem uksztaltowa¢ nowe spoteczenstwo ludzi
wolnych i pracujacych dla wspdlnego dobra. Ta wielkoskalowa wizja zostala zreali-
zowana jedynie w bardzo malej skali w koncepcji osiedla im. Juliusza Stowackiego
w Lublinie oraz Przyczoétka Grochowskiego w Warszawie.

Situation des coupes relevés :
la Cité linéaire aujourd"hui,
plan topographique au 1/5 000
de la ville de Madnd avec
mise en couleur du ruban

de la Cité linéaire et situation
des coupes relevés.

Noter le rapport de la trame
ouverte avec le tissu urbain
environnant et les lignes
d'infrastructures et comparer
avec le plan topographique
de 1897.

1,2, 3, 4 et 5 voir les coupes
relevés comespondantes p. 19.

Ryc. 20. Fragment zrealizowanego planu miasta linearnego na tle wspélczesnej tkanki Madrytu.
La Ciudad Lineal jest obecnie jednym z 21 dystryktéw wchodzacych w sktad Madrytu. Nazwa
w dostownym tlumaczeniu oznacza linearne miasto (zrédlo: L. Hodebert, La cité linéaire dArturo
Soria y Mata, infrastructure, paysage et tracé urbain, Les Carnets du paysage, 1998, s. 6-20)
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Zainspirowany utopijng powiescig Looking Backward i dzielem Henryego Georgea
Progress and Poverty Ebenezer Howard opublikowal ksiazke To-morrow: Peaceful
Path to Real Reform w 1898 r. (wydang ponownie w 1902 r. jako Garden Cities of To-
-morrow). W jego wyidealizowanym miescie ogrodowym - na terenie o powierzchni
6000 akrow (2400 ha) mialy mieszka¢ 32 000 oséb. Miasto bylo zaplanowane na kon-
centrycznym ukladzie z otwartymi przestrzeniami, parkami publicznymi i sze§cioma
promienistymi bulwarami o szerokosci 37 m, radialnie wybiegajacymi z centrum.
Miasta-ogrody mialy by¢ samowystarczalne, mialy powstawac jako zbiér oddalo-
nych od siebie satelitow rozlokowanych woké? centralnego o$rodka liczacego 58 000
0s0b, potaczonego z nimi drogami i koleja.

Sam E. Howard poczatkowo rozwazal, czy swojej idei nie nazwa¢ ,Rurisville”,
chociaz nigdy nie uzywal jej jako nazwy ogélnej dla swojego projektu. W pierwszej
czesci ksigzki Howard wykorzystal do tego celu by¢ moze mniej pomystowe stowo
»Miasteczko” (town), a nastepnie juz do$¢ konsekwentnie uzywatl terminu ,Garden
City” - nazwy podobno inspirowanej jednym z okreslen Chicago po rekonstrukcji po
wielkim pozarze w 1871 r. Wymienione terminy i okreslenia wskazujg na ukierunko-
wany przestrzennie program planowanych reform, ktéry wydaje si¢ kierowa¢ inten-
cja harmonizacji dwoch rodzajow przestrzeni wiejskiej i miejskiej.

Ksigzka To-morrow: Peaceful Path to Real Reform dostarcza wielu dowodéw na
to, ze w zadnym momencie E. Howard nie ustrukturyzowatl swojego myslenia wy-
tacznie poprzez uklad przestrzenny i srodowiskowy. Szybkie spojrzenie na ogélny
plan To-morrow: Peaceful Path to Real Reform pokazuje, ze aspekty czysto przestrzen-
ne zostaly oméwione w pierwszej czesci ksigzki, zawierajacej trzynascie rozdziatow.
Wszystkie pozostate dwanascie rozdzialéw z kolei poswieconych jest wymiarom or-
ganizacyjnym, administracyjnym, finansowym i zarzadczym programu, ktére mialy
by¢ ,kluczem gtéwnym” nowej cywilizacji. Wymiar przestrzenny, srodowiskowy jest
wazny, ale jest daleki od bycia jedynym i najwazniejszym w catym programie. Uktady
przestrzenne réznych elementéw byly w rzeczywistosci podporzadkowane konkret-
nemu uktadowi. Swiat Garden Cities, czyli §wiat ,,miast towarzyskich” (jak E. Ho-
ward nazwal skupiska poszczegélnych miast ogrodowych, ktére idealnie zastapilyby
istniejace metropolie), jest zasadniczo zorganizowany wedlug jednej nadrzednej za-
sady, ktéra wyznacza zaréwno cel, jak i proces ewolucyjny catego projektu.

Kluczem, a zarazem ideg projektu, jest schemat — rysunek tzw. 3 magnesow, jest
on symbolicznym przedstawieniem zalet i wad Zycia w miescie i na wsi. Ebenezer Ho-
ward prébowat wykorzysta¢ w swojej koncepcji zaréwno to, co dobre w miejskim zy-
ciu, jak i to, co posiada swoje zalety, ale znajduje si¢ poza granicami miasta. Pierwszy
magnes przedstawia wady i zalety zycia w miescie. Do pozytywow urbanista zaliczyt:
bogate zycie towarzyskie polaczone z mozliwoscig rozrywki, wysokie i godziwe za-
robki, o$wietlenie, z kolei wéréd minuséw znalazly sie m.in.: anonimowo$¢, wysokie
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koszty zycia, ciasnota, niezdrowy klimat, oddalenie od przyrody. Drugi magnes ana-
logicznie zostat skomponowany dla wsi. Nie dziwi tutaj fakt, iz czesto to, co jest uzna-
ne za plus w miescie, jest minusem na wsi i na odwrét. Géwnym atutem wsi wedtug
Ebenezera Howarda jest przede wszystkim blisko$¢ natury i $wieze powietrze, a tak-
ze mozliwos¢ zdrowego wypoczynku. Za wady Brytyjczyk uznawat: brak zycia towa-
rzyskiego i rozrywek, niskie zarobki, diugi dzien pracy, brak infrastruktury technicz-
nej. Ostatni magnes poprzedzony jest pytaniem ,,Dokad zmierzamy?”. Odpowiedzig
ma by¢ wlasnie trzeci magnes przedstawiajacy wylacznie pozytywy nowego tworu,
miasta-wsi, czyli miasta-ogrodu. Do pluséw zaliczono: blisko$¢ przyrody, dostepnosé
komunikacyjng, godne zarobki, mozliwo$¢ rozwoju przedsiebiorstw, szanse dla zaist-
nienia zycia towarzyskiego, zaopatrzenie w infrastrukture techniczng, swobode zycia.

Ebenezer Howard zaproponowal konkretny model rozwigzania przestrzenno-
-ekonomiczno-spolecznego. Zgodnie z jego wizja na gruntach panstwowych nale-
zacych do samorzadéw miano zaklada¢ stosunkowo niewielkie miasta o sprecyzo-
wanym uktadzie. Idealne miasto ogrodowe zdaniem Howarda to niewielkie miasto
o powierzchni 6000 akréw (2428 ha), z czego 5000 akréw (2023 ha) jest na stale zare-
zerwowanych dla rolnictwa. Miasto mialo pomiesci¢ maksymalnie 32 000 mieszkan-
cow. Duzg czes$¢ stanowily parki i faki (blonia). Drogi miaty by¢ szerokie, od 120 do
420 stop (37 m do 128 m) dla Grand Avenue, i odchodzi¢ gtéwnie promieniscie od
centrum. Dla wizji uktadu miasta strefowanie funkcjonalne ma podstawowe znacze-
nie. Strefy komercyjne, przemystowe, mieszkaniowe i publiczne s3 wyraznie zréznico-
wane przestrzennie. Planowano ujednolicong wlasnos¢ gruntéw w postaci spotdziel-
ni, nie przewidywano tym samym indywidualnej wlasnoéci gruntéw. Spotecznos¢
lokalna miata bra¢ czynny udzial w podejmowaniu decyzji dotyczacych rozwoju.

Uklad miasta opieral si¢ na planie kota, w samym s$rodku umieszczono park cen-
tralny zawierajacy budynki uzytecznosci publicznej. W centrum znajdowata si¢ okra-
gla przestrzen o $rednicy 185 jardow (137 m), posiadajaca powierzchnie ok. 5,5 akra
(2 ha), zaplanowana jako pigkny i dobrze nawodniony ogréd. Od parku rozchodzity
si¢ promieniécie drogi - ,,sze$¢ wspanialych bulwaréw - kazdy o szerokosci 120 stop
- przemierza miasto od srodka do obwodu, dzielgc je na sze$¢ réwnych czesci — wycin-
kow kola™®. W parku usytuowane byly obiekty uzytecznosci publicznej: ratusz, glow-
na sala koncertowa i wyktadowa, teatr, biblioteka, muzeum, galeria zdje¢ i szpital. Park
posiadal powierzchnig 145 akrdw, tj. 58 ha, a tereny rekreacyjne byly fatwo dostepne.
Wokot parku centralnego znajdowat sie duzy, szeroki szklany budynek z korytarzem
zwany Krysztalowym Patacem (Crystal Palace). ,Budynek ze wzgledu na wilgotny kli-
mat angielski powinien by¢ jednym z ulubionych miejsc-kurortéw ludzi”®. Jego ja-
sne, stoneczne i suche schronienie pozostaje blisko parku i ,,kusi” wrecz przechodniow.
W Crystal Palace mialy by¢ wystawiane towary na sprzedaz, szczegdlnie te towary,

% E. Howard, To-morrow: A peaceful path to real reform, Swan Sonnenschein, London 1898, s. 14.

% E. Howard, op. cit.

60



2.4. GARDEN CITIES - EBENEZER HOWARD

ktore produkowane bylyby w miescie, a jednoczesnie wymagalyby selekcji przy zaku-
pach. Niewielkie sklepy mialy by¢ monobranzowe dla poszczegélnych rodzajow dobr.
Crystal Palace pelnilby réwniez role ogrodu zimowego, poprzecinanego alejami wybie-
gajacymi z centrum. Ogréd Zimowy bylby tez stala ekspozycja o bardzo atrakcyjnym
charakterze, a jego okragla forma sprawitaby, ze znajdowatby si¢ blisko kazdego miesz-
kanica miasta — maksymalnie 550 m (600 jardéw) od najdalszego domu mieszkalnego.

Bezposrednio za Crystal Palace ciggnela sie obsadzona drzewami aleja. Sam
E. Howard opisuje dalszg przestrzen w sposob nastepujacy:

Wychodzac z Krysztatowego Palacu w drodze do [zewnetrznego — R.B.] pierscienia miastecz-
ka, przechodzimy przez Pigta Aleje, wzdtuz ktdrej, podobnie jak na wszystkich drogach miasta,
znajdujemy drzewa od frontu, ktére niejako ,,patrzac’, skierowane sg w kierunku Krysztalowego
Palacu. Dalej znajdujemy pierécien bardzo pieknych wybudowanych domoéw, z ktdrych kazdy
stoi na swoim wiasnym terenie. Kontynuujac nasz spacer, obserwujemy, ze domy sa w wigkszo-
$ci zbudowane w skupiskach, naprzeciwko réznych alei (wedlug wyznaczonych po tukach drog)
lub naprzeciwko bulwaréw i drog, ktére zbiegaja si¢ do centrum miasta. Gdy zapytalismy przy-
jaciela, ktory towarzyszy nam w naszej podrozy, jaka moze by¢ populacja tego malego miasta,
powiedziano nam, ze okolo 30 000 mieszkanicéw i ze w miescie jest 5500 budynkéw o $redniej
wielkosci 20 stop na 130 stop [6 x 40 m] — minimalna przestrzen przeznaczona pod budynek to
teren 16 do 125 stdp [5 x 38 m]. Zauwazajac bardzo zrdznicowang architekture i projekty, ktére
prezentuja domy i grupy domoéw — niektore maja wspolne ogrody i kuchnie spétdzielcze — do-
wiadujemy sig, ze ogolne przestrzeganie linii ulic lub harmonijne odejscia od nich sg gtéwnymi
punktami wytyczajacymi budowe doméw, nad ktérymi wladze miejskie sprawujg kontrole!®.

Kazdy dom z ogrodem usytuowany mial by¢ na duzej, niezaleznej dzialce o po-
wierzchni minimum 240 m?. Zgodnie z zasada domy lokowane powinny by¢ wzdluz
jednej linii - frontem do alei lub drogi czy bulwaru.

Przechodzaca dalej w strone zewnetrzng ukladu zabudowa mieszkaniowa podzie-
lona byta kolejng aleja, tzw. Grand Avenue. Jej nazwa wywodzila si¢ z jej szeroko-
$ci 420 stop (128 m). Faktycznie byl to dodatkowy park o powierzchni 115 akréow
(47 ha). Jednocze$nie park ten byl polozony maksymalnie 240 m od najdalej wy-
sunietego budynku. Grand Avenue miala sze$¢ strategicznych miejsc, kazde o po-
wierzchni 4 akréw (16 000 m?), ktére byly zarezerwowane dla szkét publicznych i ota-
czajacych je placow zabaw i ogrodow, byly tez inne miejsca zastrzezone dla ko$ciotow
wszelkich wyznan, ktére ze wzgledu na réznorodno$¢ spoleczng moglyby powstac,
ktére beda wybudowane i utrzymane ze srodkéw wilasnych poszczegélnych wspol-
not. Domy frontowe na Grand Avenue mialy by¢ zlokalizowane na jednym z wybra-
nych okregéw, w celu zapewnienia dluzszej linii frontu gléwnej alei - rozmieszczone
w potksiezycach powigkszajg ,wspaniala” szeroko$¢ alei i upigkszaja ja.

100 1hidem, s. 15.
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W zewnetrznym kregu miasta przy pierwszej alei zlokalizowano zaklady pracy, tu
znajdowaly sie fabryki, magazyny, mleczarnie, targowiska, sktady wegla, sklady drew-
na itp. Wszystkie umiejscowiono bezposrednio przy linii kolejowej, ktéra obejmowata
cale miasto. Dzieki temu ukladowi towary mialy by¢ tadowane bezposrednio do cie-
zaréwek z magazynow i warsztatéw lub wysylane koleja na odlegte rynki, ewentualnie
przewozone bezposrednio z cigzaréwek do magazynéw lub fabryk. Mialo to prowadzi¢
do oszczednosci na transporcie i dystrybucji towardw, zmniejszajac ruch na drogach
miasta oraz obnizajac koszty miasta i producentéw. Kazdy magazyn i fabryka mialy
mie¢ praktycznie stacje kolejowa przy drzwiach, a zaden mieszkaniec miasta nie byl-
by oddalony o wiecej niz 660 jardéw (600 m) od linii kolejowej, ktéra bylaby uzywana
zar6wno przez pasazerow, jak i do przewozenia towaréw. Glebokos¢ dzialek stojacych
bezposrednio przy linii kolejowej wynosita minimum 150 stép (45 m). Frontem z kolei
byly one usytuowane wzdtuz alei (First Avenue), ktéra miata 90 stop (14 m) szerokosci.

Dalej rozciagaly sie tereny rolne w postaci tzw. Green Belt, ktory izolowalby mia-
sto-ogrod od terenéw sgsiednich. Strefa ta miala si¢ sktada¢ z réznych wielkoscio-
wo gospodarstw. E. Howard przewidywal istnienie duzych i matych gospodarstwa,
a takze dzialek i pastwisk. Urbanista zakladal konkurencje réznych metod rolnictwa,
podstawa jego zalozen bylo sprawdzenie efektywnosci poszczegdlnych gospodarstw,
w tym deklarowanej najwyzszej mozliwej oplaty za czynsz gminie. Celem bylo stwo-
rzenie najbardziej efektywnego systemu zarzadzania lub, co bardziej prawdopodob-
ne, najlepszych systeméw dostosowanych do réznych celéw. Howard przewidywat,
ze korzystne moze by¢ uprawianie pszenicy na bardzo duzych polach, obejmujace
wspolne dziatania pod kierownictwem kapitalistycznego rolnika lub przez koope-
racje rolnikéw; z kolei uprawa warzyw, owocdw i kwiatdw, ktéra wymaga $cislejszej
i bardziej osobistej opieki, prowadzona mogta by¢ przez poszczegoélne osoby lub mate
grupy osob o wspolnej wierze, podobnej kulturze. Uzyskane zbiory powinny zaspo-
kaja¢ potrzeby mieszkancéw iw ten sposob miasto-ogrod miato by¢ samowystar-
czalne gospodarczo. Brak planu w tej strefie mial pozwoli¢ unikna¢ niebezpieczen-
stwa stagnacji lub martwego poziomu i mial zachgca¢ do indywidualnej inicjatywy,
nakierowanej na wspolprace, a w efekcie dajacej optymalizacje czynszow. W tej cze-
$ci eksperymentu zatozono, ze nie jest to obszar praw, ktory zostal zakontraktowany,
ale obszar wyboru, ktory zwigksza mozliwo$ci miasta.

Przestrzennie model opierat si¢ na podziale arealu na cz¢s¢ miejska (zasadnicze
miasto), ktora zajmowata 1/6 ogdlnej powierzchni, i cz¢§¢ podmiejska — rolng, kto-
ra stanowita 5/6 powierzchni. Przedstawiony schemat to wedlug E. Howarda model
idealny, do ktérego powinno si¢ dazy¢, ale nigdy nie realizowa¢ w sposdb sztywny.
Jego zdaniem plan urbanistyczny miasta powinien by¢ dostosowany do warunkéw
terenowych i warunkéw ekonomicznych oraz spotecznych.

Zasada wolnosci miata obowigzywaé w odniesieniu do producentéw i innych
0s6b zaproszonych do osiedlenia si¢ w miescie. Zarzadzaliby oni swoimi sprawa-
mi na swdj sposob, z zastrzezeniem poszanowania prawa ogélnego kraju i pod
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warunkiem zapewnienia wystarczajacej przestrzeni pracy robotnikom oraz roz-
sadnych warunkow sanitarnych. Nawet w odniesieniu do takich kwestii, jak woda,
o$wietlenie i telefonia gmina nie mialtaby sztywnego lub absolutnego monopolu,
a jesli jakakolwiek prywatna korporacja lub jakikolwiek organ jednostek okazatby
sie zdolny do zapewnienia bardziej korzystnych warunkéw catemu miastu albo jego
czesci, bytoby to dozwolone.

Gdy miasto osiggnie docelowg populacje, mozna opracowac nowe polaczenia we-
ztow. Miasto Garden City byloby ukonczone, gdy jego populacja osiagnie 32 000.
Dalszy rozwdj mialby nastapi¢ przez zalozenie kolejnego miasta w niewielkiej od-
legto$ci poza strefa rolnicza jego terytorium tak, aby nowe miasto moglo mie¢ réw-
niez wlasng strefe rolnicza. Mieszkancy jednego Garden City mogliby dotrze¢ do
drugiego w ciggu kilku minut dzigki szybkiemu transportowi. Mieszkancy obu miast
w rzeczywistosci reprezentowaliby jedna spolecznos¢, skoncentrowang wokot tzw.
miasta centralnego. Kazdy mieszkaniec grupy miast znajdujacych si¢ w potaczeniu
z miastem centralnym, cho¢ w pewnym sensie mieszkajacy w malym miescie, w rze-
czywisto$ci mieszkalby i cieszylby si¢ wszystkimi zaletami wielkiego i pieknego mia-
sta. Takie rozplanowanie gwarantowaloby wszystkie zdrowe rozkosze miejsko-wiej-
skiego zycia: dzialke, Zywoplot, ogréd, park i las, ktére znajdowalyby si¢ w odleglosci
zaledwie kilku minut spaceru lub jazdy. Wlasciciele ziemi, na ktérej zbudowane by-
tyby grupy pigknych miast, tworzyliby: budynki uzytecznosci publicznej, koscioty,
szkoly i uniwersytety, biblioteki, galerie zdje¢, teatry. Obiekty te bylyby miarg wy-
obrazni, mozliwosci i zdolno$ci mieszkancow.

Howard w duzej czesci swojej ksiazki opisywat zasady i koszty budowy poszcze-
gblnych elementoéw, takich jak drogi i ulice, drogi wiejskie, system kolei, mosty, szkoty,
budynki administracyjne, biblioteki i muzea, parki, systemy kanalizacyjne i systemy
dostarczania wody. Rozpisal takze zasady naliczania i rozliczania podatkéow, rodzaje
funduszy, z ktérych moglyby korzystac lokalne organizacje w Garden City. W swojej
ksigzce zawarl schemat struktury administracyjnej wraz z zasadami jej funkcjonowa-
nia. Opisal formy prac publicznych i spotecznych na rzecz miasta. W niewielkim roz-
dziale podjal takze probe analizy krytycznej mozliwych probleméw, z ktérymi bedzie
borykatlo si¢ miasto. Wyjasnil tez swoja wizje rozwoju idei miast-ogrodow jako sys-
temu zabudowy. Koncepcja starannie zaplanowanego miasteczka-ogrodu zdaniem
Ebenezera Howarda nadawala sie do tatwego stworzenia starannie zaplanowanego
skupiska miast.

W swojej ksigzce E. Howard zaprezentowal idee miasta centralnego, wokét kto6-
rego rozmiescit jako satelity zaprojektowane przez siebie miasta-ogrody. Calkowity
obszar objety miastami-ogrodami to teren o powierzchni 66 000 akréw (26 700 ha),
a jego populacja to ¢wier¢ miliona, z tego kazde z mniejszych miast-gmin posia-
datoby powierzchnie 9000 akréow (3600 ha) i populacje 32 000, podczas gdy mia-
sto centralne miato mie¢ powierzchni¢ 12 000 akréw (4800 ha) i populacje 58 000
mieszkancow.
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Koncepcja Howarda zakladala przeciecie gtéwnego osrodka miejskiego (tzw.
Central City) trzema drogami taczacymi ze sobg miasta satelickie. Zaprojektowana
zostala takze trasa kolejowa, styczna do miast satelickich po wewnetrznej ich stro-
nie wzgledem miasta centralnego. Przestrzenie pomiedzy miastami wypetnione byly
farmami oraz lasami. Wazny aspekt stanowila kanalizacja, ktéra podobnie jak tra-
s¢ kolejowa zaplanowano na ksztalcie kola, z tym ze przechodzita ona przez srodek
miast-ogrodow. Wzdluz niej po obu stronach miast mialy zosta¢ wybudowane zbior-
niki na odpady. Wszystkie $cieki i inne odpady z miasta mialy by¢ wykorzystywane
w strefie rolnicze;j.

Odniesienie do diagramu pokazuje znaczenie systemu kolejowego. W schemacie
widoczna jest kolej miedzymiejska (ang. inter-municipal railway) faczaca wszystkie
miasta pier$cienia. Catkowity obwdd linii to 20 mil, wiec dostanie si¢ z dowolnego
miasta do jego najodleglejszego sasiada wymagaloby pokonywania odleglosci zale-
dwie 10 mil, co mozna osiagna¢ wedtug Howarda w 12 minut. Od kazdego miasta
prowadzitaby réwniez linia kolejowa do miasta centralnego. Ten system kolei zapew-
niatby bezposredni kontakt miast z Central City. Odleglos¢ od dowolnego miasta do
centrum Central City miata wynosi¢ tylko 3 mile, co mozna byto pokona¢ w 5 minut.
Szybki tranzyt kolejowy mial by¢ tez wyrazng zaleta dla oséb mieszkajacych w cen-
tralnym miescie. Oprocz tego kazde miasto satelitarne bylo pofaczone z kazdym in-
nym miastem grupy (pierscienia) bezposrednia droga (ang. high road).

Ebenezer Howard wierzyl, ze nadszed! czas, aby ludzko$¢ w pelni skorzystata ze
wspolczesnych wynalazkéw, dlatego zgodnie ze swoim wyobrazeniem ,zbudowal
miasta wedtug planu i $rodkéw, jakie sa dostepne’, ktére zawarl w swojej publikacji.
»Stuszne jest, aby... bracia mogli cieszy¢ si¢ korzysciami z eksperymentu, ktory jest
przeznaczony dla calej ludzkosci™”. Aby kazdy obywatel mogl doswiadczy¢ tego,
czym jest najpigkniejsze miasto na $wiecie, doswiadczajac czystego powietrza i be-
dac blisko, zaledwie kilka minut spacerem, od otwartych zielonych terenéw podmiej-
skich. Kazdemu mieszkanicowi miasta o stosunkowo matej liczbie mieszkancéw mial
stuzy¢ dobrze opracowany system kolei, drég wodnych i drég kotowych. Mozliwos¢
korzystania z fatwej, szybkiej i taniej komunikacji miata by¢ w zasiegu wszystkich lu-
dzi. ,,Dzigki szybkiej komunikacji powinni$émy by¢ blizej siebie niz w naszych zatto-
czonych miastach, a jednoczesnie bedziemy otoczeni zdrowszymi i korzystniejszy-
mi warunkami”'®?. Ebenezer Howard wierzyl, ze spoleczenstwo tatwo przekona sie,
jak ogromng przewage ma zaproponowany przez niego system w stosunku do stanu
obecnego komunikacji Londynu.

Oddalenie wzajemne miast i polozenie na uboczu zapewni¢ mialo wspomniane
wczesniej: blisko$¢ natury, cisze, spokoj, $wieze powietrze oraz mialo sprawic, ze po-
wstang mate wspolnoty lokalne silnie powigzane spolecznie. Sposdb zabudowy miat

01 Thidem, s. 19.
12 Tbidem, s. 134.
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by¢ regulowany odgérnym planem uwzgledniajagcym takze istnienie obiektow uzytecz-
nosci publicznej: biblioteki, sal spotkan, sklepow, osrodkow zdrowia i kultury — wszyst-
ko, co by sprawilo, ze miasta beda samowystarczalne pod wzgledem zaspokajania pod-
stawowych potrzeb mieszkancéw. ,,Sg takie miejsca, jak parki czy otwarte przestrzenie,
ktérych ludzie zazdro$nie bronia i dlatego mieszkancy miasta-ogrodu nie pozwola, aby
proces rozwoju zniszczyl pigkno ich miasta [...]. Miasto bedzie sie rozwijalo, lecz jego
rozwoj nie zmniejszy ani nie zniszczy spolecznych mozliwosci, pigkna i wygody mia-
sta, a nawet je zwiekszy”'”® — w ten sposob, zapowiadal Howard, powstang urbanistycz-
ne hybrydy, w ktdrych zycie bedzie zdrowsze, przyjemniejsze i tanisze.

Kazde pokolenie powinno budowa¢ wedlug wlasnych potrzeb i nie jest naturg
rzeczy, ze ludzie powinni nadal Zy¢ na starych obszarach, poniewaz mieszkali tam ich
przodkowie. Nie powinni tez pielegnowac starych przesadéw, ktére wyrosty z wiary
i bez wigkszego zrozumienia. Czytelnik jest przez autora usilnie proszony, aby nie
przyjmowac za pewnik, ze duze miasta, w ktdrych zyjemy, sa do naszej egzystencji
konieczne. Ebenezer Howard prosit takze swoich odbioréw, aby nie zaktadali, ze jego
projekt prawdopodobnie bedzie $cisle realizowany w takiej formie, jak go przedsta-
wiono. Schematy, ktére narysowal — zastrzega, moga by¢ przydatne, poniewaz po-
kazujg ogdlne zasady, ktorych nalezy przestrzega¢. Trzeba jednak pamigtad, iz ta-
kie rozwigzanie, aby funkcjonowalo poprawnie, potrzebuje wiele wolnej przestrzeni.
Howard postawil tez teze, ze rzeczywiste lepsze wyniki egzystencji mozna uzyskac,
rozpoczynajac od $mialego rewolucyjnego planu. Uwazal za blad zakladanie, ze roz-
wigzanie wspodlczesnych problemdéw moze nastapic jako ewolucja okreslonych istnie-
jacych pogladdéw, postaw i mechanizméw. Nie da si¢ pogodzic¢ starej formy planowa-
nia miast z nowymi wyzszymi potrzebami.

To-morrow: A Peaceful Path to Real Reform sprzedala si¢ w wystarczajacej liczbie
egzemplarzy, aby zaowocowa¢ druga edycja Garden Cities of To-morrow. Ten suk-
ces zapewnil autorowi wsparcie niezbedne do zrealizowania swojej wizji. Howard
uwazal, ze wszyscy ludzie zgodzili sie, ze przeludnienie i zepsucie miast jest jednym
z niepokojacych probleméw ich czasu. Wszechobecna zielen, blisko$¢ pracy i podsta-
wowych ustug, niezalezno$¢ miast satelickich pozytywnie wptywaly na postrzeganie
koncepcji Howarda przez krytykéow.

Oryginalny pomyst Garden City obecnie uwaza si¢ za koncepcje¢ zwigzana glow-
nie z planowaniem $rodowiskowym i urbanistycznym. Czegsto postrzega si¢ go jako
(pozornie) prosty projekt ,,polaczenia miasta z wsig’, polaczenia przestrzeni wiejskiej
i sieci miejskiej lub przeistoczenia sieci miejskiej w przestrzen wiejska. Garden City
jest zatem zwykle interpretowane jako koncepcja srodowiskowa.

Podsumowujac, program Garden City obejmuje planowanie. Jako jeden z uzy-
tecznych, ,funkcjonalnych” wymiaréw, ale w przeciwienstwie do powszechnego
przekonania, nie koncentruje si¢ on zasadniczo na samej idei planowania miasta.

103 Ibidem, s. 8.
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W rzeczywisto$ci przestrzenna, sSrodowiskowa interpretacja ,wielkiej idei” Howar-
da zyskata przewage nad innymi gtéwnie po przyjeciu tego szczegdlnego nastawie-
nia przez ruch planowania miasta i wsi. Ten ostatni, cho¢ czgsciowo stworzony przez
samego Howarda na poczatku XX wieku, od tego czasu konsekwentnie wykorzystu-
je glownie ekologiczne przestanki idei Garden City. W ten sposéb zaprezentowano
skrécong i wypaczong wersje oryginalnego pomystu, zamiast bardziej zréznicowane-
go i wywazonego oryginalnego pogladu jego autora. Podejscie do planowania prze-
strzennego zostalo rowniez przedstawione w kontekscie wbudowanej przemystowe;j
matrycy ekspansyjnej, ktora jest rdzeniem wizji Garden City (jest to jeden z paradok-
sow historii wczesnego dyskursu planowania wspolczesnego). Potwierdzona przez
autorytet coraz bardziej zinstytucjonalizowanego zawodu (szczegdlnie po drugiej
wojnie §wiatowej) interpretacja przestrzenna stala si¢ w duzej mierze dominujaca
w dziedzinie planowania nauk spotecznych i politycznych i miala tendencje do za-
tarcia innych, by¢ moze podobnych, a prawdopodobnie bardziej prezentujacych wy-
miary oryginalnego pomystu Garden City. W rzeczywistosci dwaj architekei, ktorzy
zrealizowali wizje Howarda w projekcie Letchworth Garden City z 1904 r., Barry Par-
ker i Raymond Unwin, zapoczatkowali ten trend, koncentrujac si¢ bardziej na ustale-
niach przestrzennych zawartych w réznych diagramach Howarda niz na globalnym
programie spoleczno-gospodarczym.

THE
:l'HRBE MAGNETS.
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Ryc. 21. Idea 3 magneséw w wizji Garden City (zrédto: E. Howard, To-morrow: A peaceful
path to real reform, Swan Sonnenschein, London 1898, https://archive.org/details/
tomorrowpeaceful00howa/page/n11/mode/thumb, dostep: 2020)
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A peaceful path to real reform, Swan Sonnenschein, London 1902, https://archive.org/details/
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Ryc. 23. Wycinek i centrum Garden City

(zrodlo: E. Howard, To-morrow: A peaceful path to real reform, Swan Sonnenschein, London 1902,
https://archive.org/details/gardencitiesofto00howa/mode/1up, dostep: 2020)
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Ryc. 25. Caloéciowy schemat ukladu miast potaczonych z Central City (zrédlo: E. Howard,

To-morrow: A peaceful path to real reform, Swan Sonnenschein, London 1902, https://archive.org/
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XIX-wieczna rewolucja przemystowa sprawita, ze bardzo wielu ludzi z terenéw wiej-
skich przenosito si¢ do osrodkéw miejskich w poszukiwaniu pracy. Dramatyczne
przeludnienie i niski standard zamieszkiwania, a zarazem nieograniczony zywio-
fowy boom miast doprowadzily do nadmiernego zageszczenia ludnosci, zwierzat
i obiektow. Miasta byly brudne, zasmiecone i $mierdzace. Brakowalo na ich obsza-
rach wspoélnych terenéw zielonych. Czesto stawaly sie epicentrum choréb i epide-
mii. W odpowiedzi na wymienione problemy i zaburzenia pojawily si¢ pomysly na
uzdrowienie tej trudnej sytuacji w postaci nowatorskich idei urbanistycznych. Szero-
ko pojety ruch nowoczesny dotyczyt planowania przestrzennego. Pierwsi urbanisci
oprocz realizacji swoich pomystow zaczeli domagac si¢ norm regulujacych standardy
mieszkalnictwa i infrastruktury sanitarnej itp. Mieli na celu zapobieganie powstawa-
niu substandardowych terenéw i obiektow. Powszechng potrzeba stalo si¢ wprowa-
dzenie w przestrzenie miejskie duzych zielonych przestrzeni parkéw i placow zabaw
dla poszczegdlnych dzielnic. Pojecie zagospodarowania przestrzennego bylo w tym
czasie gléwng koncepcja urbanistyczna.

Wiréd planistow, ktdrzy zajmowali sie planowaniem przestrzennym, na szcze-
gblne uznanie zastuguje Tony Garnier (1869-1948). Byl on francuskim architektem
i urbanistg, ktory swoja aktywno$¢ skoncentrowal gléwnie na wlasnym rodzinnym
miescie Lyonie. W dzialalnosci urbanistycznej jego podstawowa idea byto rozdzie-
lenie poszczegolnych funkeji miejskich i ustanowienie odrebnych stref funkcjonal-
nych. Tak jak teoretycy doktryn politycznych Tony Garnier prébowat znalez¢ od-
powiedz na wiele 6wczesnych pytan poprzez rozwazania spekulatywne, doszedlszy
do wniosku, Ze realnym rozwigzaniem wspoélczesnych jemu probleméw moze by¢
budowa idealnego miasta przemystowego tzw. Cité Industrielle. Tony Garnier po
raz pierwszy tego typu plan opracowal w 1904 r. Dla zaproponowanego przez sie-
bie o$rodka okreslit ogolne normy, zasady i standardy. Miasto mialo by¢ potozone na
plaskowyzu w potudniowo-wschodniej Francji, ze wzgdérzami i jeziorem na péinocy
oraz rzeka i doling na potudniu.

Tony Garnier byt socjalistg, uwazal, ze spoleczenstwo oparte na prawach so-
cjalistycznych nie potrzebuje sadow, posterunkéw policji, wiezienia ani kosciota.
W swoim projekcie zatozyl réwnos¢ ludzi i dos¢ konkretng wizje spoteczna towa-
rzyszaca zaprojektowanemu przez siebie miastu. Architekt zaproponowat Cité Indu-
strielle dla okoto 35 000 mieszkancéw. Miasto mialo mie¢ dtugo$¢ ok. 6 km i szero-
kos¢ ok. 600 m. Projektujac miasto, wprowadzit 3 dzielnice: mieszkaniows, dworca
kolejowego i przemystowg. Idea podzialu na strefy byla bardzo podobna do powsta-
tej niemalze w tym samym czasie propozycji Ebenezera Howarda w projekcie mia-
sta ogrodu. Studiujac socjologie i architekture, Tony Garnier starat si¢ uwzglednic¢
wszystkie aspekty miasta, w tym centrum administracyjne, tereny mieszkaniowe,
produkcyjne i rolnicze.
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Rdézne funkcje stworzonego przez niego miasta byty powigzane ze sobg komuni-
kacja kolowg i piesza, ale przestrzenie byly nieco oddzielone od siebie, co tworzyto
wyrazne strefy, rozniace sie rowniez struktura morfologiczng tkanki. Calos¢ zaloze-
nia uwzgledniala cztery gléwne funkcje: prace, mieszkanie, zdrowie i wypoczynek.

Strefa publiczna, ustawiona na plaskowyzu w sposéb podobny do hellenistycz-
nego akropolu, byla zlozona z budynkéw rzadowych, muzeéw i hal wystawowych
oraz duzych obiektéw sportowych i teatralnych. Obszar ten rozdzielal strefe miesz-
kalng na wschodnig i zachodnig. W rozmieszczeniu obiektow Garnier konsekwent-
nie utrzymywal strefowanie poszczegélnych funkeji, tworzac nijako trzy podstrefy,
tj. ustug administracyjnych, muzeéw i obiektéw sportowych. Obszar ten petnil role
centrum miasta.

Wyraznie zarysowana strefa mieszkalna skladala si¢ z prostokatnych blokéw bieg-
nacych ze wschodu na zachdd, nadajgc miastu charakterystyczng wydluzong forme.
Domy zostaly umieszczone na duzych zielonych terenach, ktére mialy umozliwi¢ ko-
rzystanie ich mieszkancom ze stonca i $wiezego powietrza. Byly one zorganizowane
w skupiskach rozlokowanych wokoét znajdujacych sie obiektow uzytecznosci publicznej,
w tym szkot podstawowych, rozmieszczonych zgodnie z zasada jednostek sasiedzkich.
Efektywnos¢ przemystowego modelu architektonicznego i jego logiki funkcjonalnej
zostala przelozona na forme prostych budynkéw mieszkalnych. Siedlisko obejmowato
zaréwno pojedyncze pawilony - budynki mieszkalne, jak i mate budynki wielorodzin-
ne (maksymalnie 3-pietrowe). Ze wzgledu na stabe przewietrzanie miast XIX wieku
Tony Garnier zabronit realizacji w miescie obiektéw w formie dziedzincéw. Propono-
wane standaryzowane domy w ksztalcie szeSciennym byly szeroko otwarte na $wiatlo.
W przypadku mieszkan zalozyl, ze w sypialniach przynajmniej jedno okno bedzie od
strony poludniowej tak, aby zapewnialo odpowiednia ilo§¢ $wiatla stonecznego i jed-
nocze$nie gwarantowalo przewietrzanie tego pomieszczenia. Kazda przestrzen, nawet
niewielka, powinna by¢ dobrze o$wietlona i wentylowana z zewnatrz. Tony Garnier za-
planowal budowe fundamentéw i §cian ze zwirobetonu, podlogi i pokrycia ze zbrojone-
go cementu. Projekty jego budynkow przyjmujg wyrafinowana estetyke i kompozycje,
ktore zwiastuja Ruch Nowoczesny dwadziescia lat wezesniej. W budynkach stosowat
szerokie okna, tarasy dachowe i konstrukeje szkieletowe. Przyjal mozliwos¢ stosowa-
nia innowacyjnych urzadzen technicznych w postaci blokéw sanitarnych i ogrzewania
zbiorowego. W salonach stosowal wentylacje grawitacyjna. Ktadl duzy nacisk na przy-
rode. W jego projekcie obiekty zostaly przeplecione duzymi, nieogrodzonymi terenami
zielonymi, ktére umozliwialy swobodny przeptyw pieszych.

Zwornikiem pomiedzy strefg przemystowg i mieszkalng byt obszar wokoét dwor-
ca kolejowego, byt on zarezerwowany na wyzsze kubaturowo hotele i domy towaro-
we. Dzieki czemu czg$¢ mieszkalna miasta byta wolna od wysokich budynkéw. Na
placu przed dworcem miaty by¢ urzadzone targi na §wiezym powietrzu. W centrum
znajdowala si¢ wysoka wieza zegarowa — widoczna z calego miasta. Strefa ta stanowi-
ta pewnego rodzaju wezel komunikacyjny i polaczenie ruchu miejskiego (pieszego,
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tramwajowego, samochodowego) z ruchem podmiejskim (tramwajowym i kolejo-
wym) oraz miedzymiastowym (kolejowym). Giéwna linia kolejowa przechodzita po-
miedzy fabryka a miastem. Newralgiczny tor komunikacyjny byt catkowicie prosty,
aby umozliwi¢ korzystanie z pociaggdéw rozwijajacych duze predkosci. Stacja towaro-
wa znajdowala sie tuz przy rzece - na zachodzie, a fabryki na wschodzie.

Tony Garnier planowal efektywne wykorzystanie energii — miasto miato by¢ zasi-
lane przez elektrownie wodna z tama, ktéra znajdowala si¢ powyzej miasta w gorach.

Powyzej miasta, takze w gorach, polozona byla strefa stuzby zdrowia. Trzeba za-
uwazy¢, ze praktyka medyczna tamtych czaséw byta prawie catkowicie pozbawiona
sprzetu, narzedzi i zabiegow, ktore nie byly jeszcze czyms powszechnym. Jednoczes-
nie sfonice i czyste powietrze byly w owym czasie traktowane jak bardzo pomocne
w leczeniu i przezwycigzaniu wielu choréb. Trzeba doda¢, ze w wyniku choroby ptuc
Tony Garnier stracit matke i dwie ciotki. Dlatego w jego oczach celowym wydawa-
fo sie rozbicie duzych szpitali na jednostki zwane pawilonami, ktére mialy zapewnic
pacjentom bliski zwigzek z przyroda i innymi udogodnieniami. Takie rozwigzanie
zdaniem francuskiego architekta mialo sprawi¢, ze ludzie poczuja si¢ szybciej zdro-
wi i bardziej zrelaksowani niz mialoby to miejsce w duzym, zatloczonym otoczeniu.
Strefa medyczna skladala si¢ z czterech czesci: szpitala na 715 16zek, zaktadu heliote-
rapii ($wiatlolecznictwa), sekcji chordb zakaznych oraz obiektu dla inwalidéw. Kazdy
z tych elementéw mial rezerwe terenowa do jego ewentualnej rozbudowy. Cata stre-
fa miala by¢ oslonigta od poétnocy przed zimnym wiatrem, a od wschodu i zachodu
mialy powstac tereny zielone pelnigce role kurtyn réwniez chroniacych przed wia-
trem, od potudnia teren byt otwarty na ekspozycje stoneczna.

Dzielnica mieszkalna w projekcie Garniera jest uznana za jedng z pierwszych
prob kreacji pasywnej architektury stonecznej. Garnier byt zwolennikiem stosowa-
nia betonu w budownictwie. Chcial calkowicie zrezygnowac z ornamentu - ,,Jesli na-
sza struktura pozostanie prosta, bez ornamentu, bez formowania, wszystko bedzie
gole, bedziemy mogli pozby¢ si¢ sztuk dekoracyjnych we wszystkich ich dziedzina-
ch™'*, napisal w Une Cité Industrielle (Miasto przemystowe), projekcie wydanym jako
ksigzka w 1916 r. Podkreslal pozytywne i prozdrowotne znaczenie zieleni, natural-
nego $wiatla w przestrzeni miejskiej. Nastawiony byl silnie na wprowadzanie wspdl-
nych udogodnien socjalnych.

Tony Garnier zbudowat swoje miasto wokdt fabryk. Precyzyjnie, gléwnie pod tym
katem rozpracowat program edukacyjny. Rysunki wielkich piecow strefy przemysto-
wej pozwalaja doceni¢ talent rysunkowy Tonyego Garniera i uchwyci¢ jego wizjo-
nerska strone. Bezkonkurencyjne i okazate piece hutnicze pojawiaja si¢ jako zamien-
niki palacéw i $wiatyn, ktdre juz nie istniejg w nowym miescie i przywotuja na mysl
studentom futurystyczny $wiat wspotczesnych komiksow. Jest to swoistego rodzaju
hymn dla spoleczenstwa przemystowego.

104 T. Garnier, Une cité industrielle, [b.m.] 1916, s. 17.
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Miasto przemystowe stanowilo pomost miedzy utopijnym socjalizmem Charlesa
Fouriera i ideg Garden City Ebenezera Howarda z jednej strony, a pdZniejszym — mo-
dernistycznym planowaniem miasta z drugiej strony.

Sam plan jest wyraznie zgodny z tradycja Beaux-Arts Camilla Sittego. Miasto
przemystowe Garniera jest jednym z najbardziej wszechstronnych i kompleksowych
pomystow miejskich. Miasto to nigdy nie zostato zbudowane, ale przyczynilo si¢ do
rozwoju réznych pdzniejszych koncepcji planistycznych m.in. Le Corbusiera'®.

. Hydro-Electrie Power Station

Ryc. 26. Plan miasta przemystowego Tonyego Garniera z widocznymi obszarami mieszkaniowym,
przemystowym, strefy szpitali i elektrowni wodnej (Zrédlo: https://senacatal files.wordpress.
com/2016/03/a0c263.jpg?w=>584, dostep: 2020)

195 W 1919 r. Garnier otrzymat list od mlodego wielbiciela o imieniu Charles-Edouard Jeanneret, ktéry
wlasnie byt po lekturze tekstu Garniera. Projekt ten mlody Le Corbusier okreslit mianem milowego
- ,,Jest to kamien milowy wyraZnie wyznaczajacy miniony okres i otwierajacy wszelkie mozliwe nadzie-
je... Za dziesie¢ lat [pana ksigzka — R.B.] bedzie podstawg wszelkiej produkgji i pierwszym znakiem roz-
poznawczym” — wiele zrodel, m.in.: https://autoportret.pl/artykuly/nietzscheanskie-metafory-le-corbu-
siera/ (dostep: 2020); https://digitalis-dsp.uc.pt/bitstream/10316.2/41610/1/The%20Mutual%20Culture.
pdf (dostep: 2020).
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Ryc. 27. Szkic brzegu doliny wzdluz miasta (Zrédto: T. Garnier, Une cité industrielle, Princeton
Architectural Press, 1996 - first published: New York 1918, s. 21,
https://books.google.pl/books?id=TbkWcd7AqDgC&pg=PP19&Ipg=PP19&dq=garnier+in
dustrial +city+garrnier+free&source=bl&ots=2G_Yzpj04C&sig=ACfU3U3aupistD8PuS17
pzlZejXnLcifnQ&hl=pl&sa=X&ved=2ahUKEwj]2Y7gmProAhUFXpoKHetvBH0Q6
AEwAHOECA0QAQ#v=onepage&q&f=false, dostep: 2020)

Ryc. 28. Szkic przestrzeni publicznych ustugowych (Zrédlo: T. Garnier, Une cité industrielle,
Princeton Architectural Press, 1996 - first published: New York 1918, s. 20,
https://books.google.pl/books?id=TbkWcd7AqDgC&pg=PP19&Ipg=PP19&dq=garnier+
industrial+city+garrnier+free&source=bl&ots=zG_Yzpj04C&sig=ACfU3U3aupistD8PuS17
pzlZejXnLcifnQ&hl=pl&sa=X&ved=2ahUKEwjJ2Y7 gmProAhUFXpoKHetvBHOQ6AEwWAHOECA
0QAQ#v=onepage&q&f=false, dostep: 2020)
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Ryc. 29. Szkic fabryki metalurgicznej (zrodlo: T. Garnier, Une cité industrielle, Princeton
Architectural Press, 1996 - first published: New York 1918, s. 34,
https://books.google.pl/books?id=TbkWcd7AqDgC&pg=PP19&lpg=PP19&dq=garnier+in
dustrial+city+ garrnier+free&source=bl&ots=zG_Yzpj04C&sig=ACfU3U3aupistD8PuS17
pzlZejXnLcifnQ&hl=pl&sa=X&ved=2ahUKEwj]2Y7gmProAhUFXpoKHetvBHOQ6AEwAHOEC
AoQAQ#v=onepage&q&f=false, dostep: 2020)

Ryc. 30. Szkic fabryki metalurgicznej (Zrédlo: T. Garnier, Une cité industrielle, Princeton
Architectural Press, 1996 — first published: New York 1918, s. 33,
https://books.google.pl/books?id=TbkWcd7AqDgC&pg=PP19&Ipg=PP19&dq=garnier
+industrial +city+garrnier+free&source= bl&ots=zG_Yzpj04C&si g=ACfU3U3aupistD8PuS17
pzlZej XnLcifnQ&hl=pl&sa=X&ved=2ahUKEwj]2Y7gmProAhUFX poKHetvBHOQ6AEwAHo
ECA0QAQ#v =onepage&q&f=false, dostep: 2020)
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Bezpos$rednimi nasladowcami Artura Sorii y Maty byli Hilarién Gonzalez del Castillo,
Georges Benoit-Levy i Nikotfaj Milutin. Dwoch pierwszych bylo wspdtpracownika-
mi Artura Sorii'%, trzeci z kolei byl radzieckim politykiem i architektem. Nikotaj
Aleksandrowicz Milutin (1889-1942) byl przedstawicielem ruchu konstruktywistycz-
nego, zwigzanego z porewolucyjnymi reformatorami. Zaproponowal on przebudowe
gospodarki opartg miedzy innymi na decentralizacji przemystu, wprowadzeniu nowe-
go modelu zycia, wyrzeczeniu si¢ dziedzictwa historycznego, likwidacji przeciwienstw
miedzy miastem a wsig, mozliwosci przemystowego budowania doméw.

Najbardziej znang koncepcje reformy Milutin zaproponowatl w formie nowej idei
miasta, ktorg przedstawil w 1930 r. w ksiazce Socgorod. Problemy budownictwa miast
socjalistycznych'”. Za system osadniczy najlepiej pasujacy do wszystkich wymogow
uznal miasto liniowe. Koncepcja polegala na stworzeniu liniowego uktadu, w ktérym
wystepowaloby kilka funkcjonalnych niezaleznych pasm. Pasma te miaty by¢ réwno-
legte (do rzeki) i przeznaczone kolejno na: przemyst, zabudowe mieszkaniowa i wy-
poczynek (nad rzeka).

Szczegdlowo program poszczegdlnych pasow przedstawial sie nastepujaco:

1. Terytorium toréw kolejowych,

2. Terytorium przedsigbiorstw przemystowych i komunalnych oraz zwigzane z nimi
cze$ci edukacyjne, naukowe i techniczne,

3. Zielony pas (strefa ochronna),

Autostrada,

5. Strefa mieszkalna:

- pas instytucji uzyteczno$ci publicznych (stoldwki, ambulatoria, pomieszcze-

nia rady miasta itp.),

i

1% Gonzélez del Castillo, mimo ze byl prawnikiem, na podstawie obserwacji i doswiadczen z perspektywy
mieszkanca i dyrektora La Ciudad Lineal zaproponowat kilka usprawnien w teorii i strukturze. W 1919 r.
w czasie wystawy w Brukseli przedstawit plan regionalny zawierajacy serie szerszych miast pasmowych
o dtugosci nie wiekszej niz potrzebna do pomieszczenia 60 tys. mieszkancéw i o wydzielonych strefach dla
réznych aktywnosci. Wprowadzil takze w miejscach weztowych place pelnigce role centrum poszczegdl-
nych stref uzytkowych, jednocze$nie wyprowadzajac poza obreb miasta gtéwne linie kolejowe. Jego po-
mystem, zaczerpnigtym prawdopodobnie od Howarda, bylo wprowadzenie zielonych buforéw oddziela-
jacych miasto liniowe od okolicy. Drugi z propagatoréw — Georges Benoit-Levy - byl poczatkowo bardzo
krytyczny wobec miasta liniowego, jako ze wywodzil si¢ z grupy zafascynowanej miastami-ogrodami, jed-
nak z czasem doszed! do wniosku, ze rywalizujace teorie s3 jedynie odmiang jednej idei. W 1927 r. zasto-
sowal model Sorii w planie rozwoju Paryza, zakladajac w skali regionalnej utrzymanie pierécienia terenow
niezabudowanych miedzy granica dwczesnego miasta a pasmem zatozenia liniowego o okre$lonej gestosci
zaludnienia, podpigtego szybkim polagczeniem z centrum Paryza. W przeciwienstwie do rozwigzan zasto-
sowanych w Madrycie, Benoit-Levy wykorzystat do ksztaltowania pasma dwie gtéwne osie: pierwsza dla
zabudowy mieszkaniowej i druga, odsunieta od pierwszej, zawierajaca obszary przemystowe obstugiwane
przez lini¢ kolejowa.

17 H. Miltitin, Socgorod, Strelbytskyy Multimedia Publishing, 2018.
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- pas budynkow mieszkalnych,

- pas instytucji dla dzieci, tj. ztobki, przedszkola, szkoly z internatem;
6. Strefa parkowa (rekreacji):

- boiska, place zabaw, miejsca do ¢wiczen, baseny,

7. Strefa ogrodu:

- ogrody, mleczarnia, pasieki, farmy wodne, gospodarstwa rolne panstwowe,

pola irygacyjne.

Ukfad komunikacji Milutin sprowadzit do linii kolejowej biegnacej na zewnatrz stre-
fy przemystowej oraz arterii drogowej miedzy przemystem a zabudowa mieszkaniowa.
Uwazal, ze liniowy ukfad réwnolegly da mozliwos¢ stworzenia systemu, w ktérym po-
taczone bylyby przemysl, transport, mieszkania oraz elementy schematu komunalnego.

Teren przemystowy mial by¢ usytuowany réwnolegle do terenu mieszkalnego,
a pomiedzy znajdowalby si¢ pas zieleni o szerokosci 500 m. Mialo to zapewni¢ miesz-
kancom 15-20-minutowy czas dojscia do pracy na $wiezym powietrzu, dzieki czemu
dojazd do pracy transportem miejskim nie bylby potrzebny. Strefa zielona miata roz-
szerzac sie w zaleznosci od uciazliwosci przemystu i warunkéw terenowych.

W strefie mieszkalnej znajdowac sie mialy oprécz budynkéw mieszkalnych ztob-
ki, przedszkola, internaty dla ucznidw, instytucje edukacyjne dla mlodszych dzie-
ci oraz stotéwki, kluby kultury czy kawiarnie. Szkoly dla starszej mlodziezy mialy
by¢ sytuowane w poblizu miejsc pracy, aby teori¢ kojarzono z praktyka pracy. Takie
rozmieszczenie tych instytucji edukacyjnych mialo wykorzystywa¢ badania nauko-
we w produkgji, a praca i edukacja powinny by¢ poltaczone. Laczac laboratoria szko-
leniowe i produkcyjne, warsztaty, pola, biblioteki, archiwa planowano osiggna¢ nie
tylko znaczne oszczednosci kosztow, ale takze wlaczy¢ produkcje do szkoly zgod-
nie z zamyslem Fryderyka Engelsa'®®. Podobnie grupowano placéwki medyczne, ap-
teki i przychodnie, ktére znajdowaly si¢ w strefie mieszkalnej, a sanatoria, szpita-
le i kliniki zfozone z oddzielnych budynkéw sytuowano z instytucjami naukowymi
poza strefg mieszkalng w najzdrowszych miejscach calej infrastruktury. W zabudo-
wie strefy mieszkaniowej miala panowac zasada ulozenia budynku wzgledem stron
$wiata w celu osiggniecia idealnego oswietlenia $wiattem dziennym we wszystkich
pomieszczeniach, zachowania ustalonego minimalnego 74-metrowego odstepu mie-
dzy budynkami, ustawionymi najlepiej w jednej linii.

Strefie mieszkalnej wspottowarzyszy¢ miata strefa ustug z urzadzeniami komunal-
nymi i magazynami. Za terenem mieszkalnym znajdowac si¢ mialy tereny rolnicze
z obszarem produkcji mlecznej lub sadowniczym, miafo to skréci¢ droge kanaliza-
cji na pola w celu uzyznienia gleby. Kolej chciano umiesci¢ blisko strefy przemy-
stowej, a gléwnga droge w postaci autostrady pomiedzy terenem zielonym a miesz-
kalnym. Nad rzeka miata by¢ uksztaltowana promenada (molo) prowadzaca przez
tereny mieszkalne i obszary nadwodne.

108 Ibidem, s. 21.
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Mozna doda¢, ze planowanie miasta przebiega¢ musiato wspétzaleznie z domi-
nujacymi kierunkami wiatréw i lokalnymi warunkami topograficznymi, tak jak ilu-
strowal to zamieszczony w ksigzce ideowy schemat liniowej osady towarzyszacej
miejscowej fabryce traktoréw. System przeptywowy miat stanowi¢ podstawe nowych
ukfadéw miejskich.

Zainteresowanie nowym podejsciem do miasta bylo determinowane przez
wzrost liczby mieszkancow miast spowodowany szybkim tempem urbanizacji,
z jednoczesnym poszukiwaniem nowych specjalnych form dobrobytu obywateli
w ustroju socjalistycznym. Socjalistyczny rozwoj miast odbywat sie w dwoch gltow-
nych kierunkach: radykalnej odnowie istniejacych i budowie nowych miast. Oba
kierunki byly podporzadkowane jednemu celowi: stworzeniu najlepszych warun-
kéw zycia dla narodu radzieckiego — jego pracy, wypoczynku i zycia. W specjalnych
czasopismach (,,Architektura Nowoczesna’, ,, Architektura ZSRR”, ,,Budownictwo
Moskiewskie”) urbanisci omawiali gtéwne plany umiejscowienia przedsiebiorstw
przemystowych, jako tworzacych podstawy miast socjalistycznych, m.in. w Czela-
binsku, Swierdlowsku, Magnitogorsku i innych miastach Uralu.

Projekt ukladem byt podobny do wczes$niejszej koncepcji liniowego miasta za-
proponowanego przez Michaita Ochitowicza. W przeciwienstwie jednak do Ochi-
towicza, ktérego liniowe miasto zostalo zakonczone wezlami przemystowymi
i tym samym ograniczone w rozwoju, koncepcja Milutina pozwalala na praktycz-
nie nieograniczony wzrost liniowy. Milutin jako ekonomista zdawal sobie spra-
we z kosztéw budowy i braku funduszy w okresie szybkiej industrializacji. Sta-
rannie wazyl pieniadze i korzysci z dostepnych scenariuszy wzrostu. Dlatego jego
koncepcja opierala si¢ na decentralizacji przemysltu, ktéry musiat by¢ roztozo-
ny cienkg linig wzdluz gltéwnej linii kolejowej, idealnie - zgodnie z naturalnym
przeptywem produkcji od surowcow do gotowych produktéw. Milutin wzorowat
si¢ na gigantycznych zakladach produkcyjnych, takich jak GAZ (I'éppkoBcknit
aBTOMOOMIbHBII 3aB61) lub STZ (CTanuurpamckmit TpakTopHbIi 3aBof). Nieste-
ty, teorii tej nie udato si¢ sprawdzi¢. Jej wstepna wersja byta opracowana dla Sta-
lingradu. Niepowodzenie wynikato m.in. z tego, ze wraz z mobilizacja spoteczen-
stwa wokol idei ,panstwa, jako zagrozonej twierdzy” odrzucano dos¢ szybko to
wszystko, co uznano za obce, co wywolywa¢é moglo dyskusje. Wowczas odrzuco-
no takze idee miasta liniowego na rzecz tendencji ideologiczno-pokazowych zwa-
nych dzi$ socrealizmem.

Milutin, w zgodzie z kierunkiem catego awangardowego frontu, budownic-
two mieszkaniowe widzial nie tylko jako narzedzie niwelacji starego $wiata, ale
przede wszystkim jako sposob na wprowadzenie nowego modelu Zycia codzien-
nego. Jego gtéwnym elementem byto powtarzane za Leninem hasto dotyczace wy-
zwolenia kobiety. ,Kobieta — pisal Lenin - jest wciaz niewolnica domowa, mimo
wszystkich wyzwalajacych ja ustaw, poniewaz przytlacza ja, dusi i poniza gospo-
darstwo domowe, ktére przykuwa ja do rondli i pieluch, trwoni jej prace na roboty

79


https://en.wikipedia.org/wiki/GAZ
https://en.wikipedia.org/wiki/Volgograd_Tractor_Factory

2. IDEE MIASTA JAKO KONSEKWENCJA PRZEMIAN KULTUROWYCH XIX | XX WIEKU

wrecz barbarzynsko nieprodukcyjne, drobne, denerwujace, otepiajace, oglupiaja-
ce. Prawdziwe wyzwolenie kobiety, to prawdziwy komunizm, ktéry rozpocznie si¢
wraz z wyzwoleniem kobiety™'%.

WM SN AN W AN,

Ryc. 31. Schemat pasm rozwojowych Nikotaja Milutina. 1 - strefa parkowa,
2 - strefa mieszkaniowa, 3 — autostrada, 4 — strefa zieleni, 5 - strefa przemyslu, 6 - linia kolejowa
(zrodlo: H. Militin, Socgorod, Strelbytsky Multimedia Publishing, 2018, s. 29)

2.7. KONCEPCJA JEDNOSTKI SASIEDZKIEJ - CLARENCE ARTHUR PERRY

Na poczatku XX wieku Nowy Jork byl preznie rozwijajacym si¢ miastem. Wzrost ru-
chu samochodowego oraz silna industrializacja staly sie powaznym zagrozeniem dla
prawidtowego funkcjonowania miasta. Przez prawie 50 lat nie stosowano zadnych
rozwigzan wplywajacych na poprawe bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu samochodo-
wego, ktore stosujemy obecnie — sygnalizacja, znaki drogowe, przejscia dla pieszych.
Brak uregulowania ruchu drogowego byl przyczyng wielu wypadkow i zgonéw. Nie
dostrzegano tez w pierwszej fazie motoryzacji znaczacego negatywnego wplywu
drog, takiego jak hatas oraz pogarszajacy sie stan srodowiska, na zycie mieszkancow.

19 H. Militin, Socgorod, Strelbytskyy Multimedia Publishing, 2018, s. 21.
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2.7. KONCEPCJA JEDNOSTKI SASIEDZKIEJ — CLARENCE ARTHUR PERRY

Elementy te zaczal dostrzega¢ Clarence Arthur Perry (1872-1944) - amerykanski
planista i socjolog. W jego centrum uwagi znalazly sie osiedla mieszkaniowe, ktére
przyréwnal do wysp posrod wielkich arterii komunikacyjnych.

Perry pracowal jako: dyrektor ds. rekreacji w fundacji Russell Sage zajmujacej si¢
dofinansowywaniem i publikowaniem badan z zakresu nauk spolecznych, byl tez
wykiadowca na nowojorskim uniwersytecie. Zauwazyl on, ze niewielki dostep do re-
kreacji wiaze sie z problemem wyjscia poza granice osiedla, zwigzanego bezposred-
nio z niebezpieczng koniecznoscig przeprawy przez coraz bardziej ruchliwe drogi.

Pojecie jednostki sgsiedzkiej nie nalezy jednak wylacznie do Perryego. Pojawilo
sie ono po raz pierwszy w 1923 r. podczas posiedzenia, w ktorym udzial wziety dwie
grupy silnie zwigzane ze spolecznym wymiarem urbanistyki: National Community
Center Association oraz American Sociological Society w Waszyngtonie. Ostatecz-
nie jednak to Perry w pelni usystematyzowal termin w ksiazce Housing for the me-
chanic age w 1939 ., na jej kartach autor okreslil optymalng liczbe 0séb przewidziang
na dang jednostke o powierzchni: 65 ha - byto to 5000-9000 mieszkancéw. Scharak-
teryzowal tez rozktad infrastruktury spolecznej, drég i ustug w przestrzeni, a nawet
uktad poszczegolnych mieszkan. Clarence Perry na poczatku swojej ksiazki umiescit
nastepujace motto: ,,Kazde szlachetne dzieto na poczatku wydaje si¢ niemozliwe™'"°.
Mysl ta $wiadczy o tym, Ze socjolog marzyl o czyms wiekszym niz tylko idea rozmiesz-
czenia doméw mieszkalnych wokot szkoty w okreslonym ukladzie funkcjonalnym.

Z czasem koncepcja jednostki sasiedzkiej zyskala na popularnosci. Perry stworzyt
co$ na wzor standardu urbanistycznego, ale przede wszystkim wizj¢ sposobu urba-
nizacji nowych dzielnic mieszkaniowych powstajacych wokét preznie rozwijajacych
sie miast przemystowych na poczatku XX wieku. Jednostka sasiedzka stata si¢ tez
dla urbanistéw czyms na wzér wyznacznika dobrej dzielnicy. Zdrowie oraz bezpie-
czenstwo obywateli byly w modzie, a developerzy, aby sprosta¢ oczekiwaniom klien-
tow, czesto siegali do koncepcji Perryego. Amerykanski historyk Lewis Mumford
podkreslal pozytywne znaczenie jego wizji. Uwazal, ze przy jej wykorzystaniu nowe
tereny nie beda kreowane w sposéb spontaniczny lub instynktowny, gdyz koncepcja
pokazuje projektantom, jak to zrobi¢ ,,z glowg”

Modelowe opracowanie koncepcji miato na celu przede wszystkim:

— ustalenie schematu planowania rozwoju budownictwa mieszkaniowego w obsza-
rach metropolitalnych;

— przygotowanie wytycznych dla projektantéw w tworzeniu funkcjonalnych, samo-
dzielnych dzielnic w miastach z poczatku XX wieku;

— polaczenie intereséw i wymagan spoleczenstwa, wtadz oraz przedsigbiorcow.

110 C.A. Perry, Housing for the machine age, Russell Sage Foundation, New York 1939, s. 4.
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Koncepcja jednostki sgsiedzkiej Clarence’a Perryego ewoluowata od wczesniej-
szego pomystu ograniczonego do aranzacji i podzialu placéw zabaw w rejonie No-
wego Jorku do powszechnego kanonu projektowego. W swojej dojrzalej formie byta
traktowana jako kompleksowe narzedzie planowania przestrzennego, ktére powin-
no by¢ wykorzystane do tworzenia samodzielnych dzielnic mieszkaniowych. Jej idea
promowala styl zycia z dala od ,,zgietku” i poza zasiggiem wzroku dymu i brzydoty
przemystowych dzielnic.

Przy tworzeniu koncepcji jednostki sgsiedzkiej Clarence Perry kierowal sie
7 zasadami:

1. Zycie spoleczne mialo by¢ skoncentrowane wewnatrz jednostki sasiedzkiej, z dala
od ulicznego zgielku oraz przemystowego krajobrazu.

2. Szkota powinna by¢ zlokalizowana w centrum jednostki tak, aby dzieci nie musia-
ty przekracza¢ zadnej gléwnej arterii komunikacyjnej, w odleglosci nie wigkszej
niz 0,5 mili od domu.

3. Przy szkole powinny by¢ zlokalizowane tereny rekreacyjne udost¢pnione dla catej
spotecznosci. Szkota stanowita lokalne centrum osiedla.

4. Dookota jednostki sytuowane byly gtéwne drogi. Dzigki temu jednostka sasiedz-
ka posiadata wyrazne granice, a jednoczesnie wyeliminowany byl ruch samocho-
dowy wewnatrz osiedla.

5. Drogi wewnetrzne czesto przybieraly krzywe formy - celem tego zabiegu bylo
zniechecenie do poruszania si¢ po nich samochodami oraz zapewnienie bezpie-
czenstwa mieszkannicom. Miala by¢ widoczna réznica w hierarchii drég okalaja-
cych jednostke i tych wewnatrz niej.

6. Ustugi lokalizowano wzdtuz zewnetrznych arterii (najlepiej przy skrzyzowaniach
ulic). Ograniczano w ten sposéb ruch zewnetrzny (dostawcy do sklepow, klienci
z innych dzielnic itp.).

7. Co najmniej 10% terendw jednostki powinno zosta¢ przeznaczone na parki oraz
przestrzenie otwarte umozliwiajace wypoczynek oraz stwarzajace szanse na na-
wigzanie interakcji pomigdzy mieszkancami.

Koncepcja powstawata w okresie, w ktérym poczucie zagrozenia ze strony sa-
mochodoéw nie bylo jeszcze znaczace, a swiadomos¢ zagrozenia plynacego z inten-
sywnego ruchu samochodowego byta nieuswiadomiona. Nie istnialo réwniez po-
wszechne zarzadzanie ruchem kotowym w miescie w postaci przejs¢ dla pieszych,
sygnalizacji $wietlnej i znakéw drogowych. Mimo to Clarence Perry zauwazat anty-
spoteczne konsekwencje motoryzacji oraz paradoksalne ,,zycie kulturalne niekon-
czacej si¢ autostrady” wraz z jej ,,zalosnymi obozami rekreacyjnymi” na krétkich wy-
branych odcinkach, dlatego to wyobrazal sobie zaprojektowane przez siebie dzielnice
jako zamknigte wyspy posrdd rosnacego morza ruchu kotowego i niebezpieczenstw
z nim zwigzanych''’.

U Thidem, s. 486-498.
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2.7. KONCEPCJA JEDNOSTKI SASIEDZKIEJ - CLARENCE ARTHUR PERRY

Jednostka sgsiedzka miata stuzy¢ tez jako antidotum na pojawiajace si¢ problemy
identyfikacyjne, integracyjne i bezpieczenstwa. Wobec powyzszego jednostka s3-
siedzka na poczatku miata odgrywac role obszaru szczegdlnie dobrze radzacego so-
bie z rosngcymi problemami. Ostatecznie jednak stuzyla szerszym celom, takim jak
chociazby osiagniecie tozsamosci miejskiej na poziomie ,,sasiedztwa” i ram miejskich
pojawiajacych si¢ na poziomie najnizszym i przekladajacym sie na calg strukture.
Z kolei korporacje deweloperskie wykorzystywaly te koncepcje w celu kontrolowa-
nia niepozadanych oddzialywan przemieszania rasowego w Stanach Zjednoczonych.
Slady wykluczenia pozostaja widoczne gtéwnie w ograniczonej dostepnosci obiek-
tow — tylko dla mieszkancéw, a nie dla ogoétu spoleczenstwa. Pojecie jednostki sg-
siedzkiej wiaze sie czesciowo z amerykanska szkota studiow miejskich i ekologii, czy-
li tzw. szkola chicagowska.

Schemat jednostki sasiedzkiej skrystalizowal wiele rozproszonych wysitkow i teo-
rii pojawiajacych si¢ na poczatku XX wieku, m.in. koncepcje grup pierwotnych
Charlesa Hortona Cooleya oraz koncepcje miasta jako wspdlnoty mieszkaniowej,
teori¢ wstepnego planowania sasiedztwa, idee progresywizmu oraz pogladéw na po-
zadang forme rozwoju terenéw mieszkaniowych wyrazang przez rézne stowarzy-
szenia wladcicieli doméw. Pomyst zwigzany byl réwniez ze zmianami kulturowymi
w technologii budowlanej i rolg budowniczych, architektéw i posrednikéw w han-
dlu nieruchomosciami, a takze pojawiajacymi sie koncepcjami urbanistycznymi oraz
przeksztalceniami formalnymi i spotecznymi w przestrzeni mieszkalnej — w tym
wzgledzie koncepcja stanowila ztozong i dalekosiezng synteze. W duzym stopniu
byta ona inspirowana pracami wspominanego socjologa Charlesa Hortona Cooleya,
ktory podkreslal potrzeby rodzin, w szczegélnosci potrzeby matek i dzieci od dzie-
cinstwa az po wiek dorastania, a takze potrzeby wszystkich pozostalych grup wieko-
wych, m.in. w dostepno$¢ do wspdlnych obiektow kulturalnych takich jak: szkota, bi-
blioteka, sala spotkan, kino i ko$ciot.

W okresie szybkiego rozwoju dzielnic mieszkaniowych na calym swiecie Clarence
Perry mial wielu zwolennikéw. Jednostka sgsiedzka poréwnywana byla do nowo-
czesnego odpowiednika $redniowiecznego kwartalu lub parafii. Obszar jednost-
ki sgsiedzkiej mial zwigksza¢ poczucie identyfikacji z otoczeniem dla przybyszéw,
wspierania ich integracji przestrzennej, poprawiac spojnos¢ spoteczng, a tym samym
unika¢ patologii spolecznej, przyjmujac forme alienacji i obojetnosci obywatelskiej.
Do niewatpliwych atutéw idei Perryego mozna zaliczy¢: poczucie zidentyfikowania
mieszkancow z otoczeniem, ulatwienie integracji spolecznej, unikanie patologii, bli-
sko$¢ ustug oraz terenéw rekreacyjnych, zwiekszone poczucie bezpieczenstwa.

Koncepcja miala za zadanie usprawni¢ komunikacje pomiedzy obszarami budow-
nictwa mieszkalnego a ustugami i terenami rekreacyjnymi. W etapie dalszej ewolu-
cji zaczeto na jej przykladzie dostrzegac i podkresla¢ znaczenie sgsiedztwa oraz sens
postrzegania miasta przez pryzmat mniejszych podobszaréw. Jednostka sgsiedzka
byta traktowana jako komorka, ktéra skfadala sie na organizm miejski i budowata go.
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Ryc. 32. Schemat jednostki sasiedzkiej — Clarence Arthur Perry (zrédlo: C.A. Perry, Housing for the
machine age, Russell Sage Foundation, New York 1939, s. 75)
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2.8. BROADACRE CITY - FRANK LLOYD WRIGHT

W warstwie teoretycznej nawigzywala do teorii Charlesa Hortona Cooleya o grupach
pierwotnych. Zdaniem tego badacza grupa sasiedzka, oprdcz rodziny i grupy réwie-
$niczej, charakteryzowac si¢ miata $cistym zespoleniem jednostek poprzez stosunki
osobiste oraz wspdlprace.

Jednakze koncepcja ta miala nie tylko same plusy, budzita takze wiele kontrower-
sji. Poczatki XX wieku to burzliwy okres w historii USA. Krytycy koncepcji glownie
skupiali si¢ na segregacji, jaka dokonywala si¢ w zwigzku z takim zagospodarowa-
niem osiedli. Zamiast taczy¢ i integrowa¢ ludzi, zauwazano podziat miasta na sekto-
ry pod wzgledem: rasowym, religijnym i klasowym. Jednostka sasiedzka ukazywana
byta jako bastion, nieprzyjazny dla 0s6b obcych. Krytycy jednostki sasiedzkiej pod-
kreslali, Ze czesto jednostka miala zupelnie odwrotny skutek niz pierwotnie zaklada-
no. Oceniano, Ze byl to instrument faktycznej segregacji grup rasowych, etnicznych,
religijnych i ekonomicznych stosowany przez prywatnych deweloperéw chcacych
wykorzysta¢ fakt wydzielonej bardzo jednorodnej, a przez to bezpiecznej grupy spo-
tecznej. Przyréwnywano jej dzialanie do zamknietych kast arystokracji lub szlachty
posiadajacej swoje przywileje i strzegacej nienaruszalnosci swoich granic i dostepu
dla ludzi z zewnatrz. W publikacjach krytykéw uzycie terminu ,,jednostki sasiedz-
kiej” podkresla ,wykluczenie”. Kolejny problem dotyczyt rozlewania si¢ miast, kryty-
cy uwazali, iz powielanie schematu jednostki sasiedzkiej powoduje rozrost terytorial-
ny miast i ich nadmierng ekstensyfikacje.

Wspdlczesnie koncepcja jednostki sasiedzkiej nadal jest wykorzystywana przez
tworcow zwiazanych z ruchem nowego urbanizmu. Przyjmuja oni, ze zachowujac jej
zasady w zakresie wymogéw kompozycyjnych, funkcjonalnych, w tym ustugowych
i administracyjnych oraz spolecznych, osiaga si¢ rezultaty satysfakcjonujace dla uni-
wersalnych potrzeb zycia miejskiego.

2.8. BROADACRE CITY - FRANK LLOYD WRIGHT

Przez ponad pét wieku pytanie: ,Kto jest najwiekszym amerykanskim architek-
tem?” miato tylko jedng odpowiedz: Frank Lloyd Wright (1867-1959). Najpierw
z jego rewolucyjnymi ,,domami prerii’, ktére wydawaly sie wyrasta¢ bezposrednio
ze $rodkowego zachodu, z ich dtugimi, niskimi wspornikami dachéw, a pézniej z ta-
kimi arcydzielami jak Imperial Hotel w Tokio, Muzeum Guggenheima w Nowym
Jorku i zapierajacym dech w piersiach Fallingwater w zachodniej Pensylwanii Wright
stal si¢ synonimem ,architektury organicznej” i stylu budowania, ktéry wydoby-
wal i podkreslal nature materiatéw. Dla wielu architektura Wrighta i ,,architektura
amerykanskiej demokracji” byly synonimami. By¢ moze wynikalo to z faktu, ze sam
Wright glosit wprost antykolektywistyczng demokracje, a w swoich projektach starat
sie osobiscie wyartykulowa¢ ideg radykalnego indywidualizmu. Wright przypisywat
zauwazalny upadek amerykanskiej kultury pozbawionym skrupuléw bankierom
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i politykom. W latach 20. i 30. Wright stat si¢ socjalistycznym rewolucjonistg alterna-
tywnej lewicy, nawotujacym do radykalnej transformacji amerykanskiego spoteczen-
stwa. Transformacja ta powinna si¢ oprzec¢ jego zdaniem na ideach gloszonych przez
R.W. Emersona i T. Jeffersona. Fizycznym ucielesnieniem tej utopijnej wizji byta pro-
pozycja Broadacre City, przedstawiona w ksiazce The Disappearing City w 1932 r.!'?
Kilka lat pézniej w 1935 r. przedstawit pierwszy model Broadacre City w Rockefeller
Center w Nowym Jorku'". Byla to makieta o wymiarach 3,7 x 3,7 m, reprezentujaca
hipotetyczng spoleczno$¢ zamieszkujaca obszar o powierzchni 10 km?, czyli 4 mil
kwadratowych. Broadacre byl obszarem zaprojektowanym dla 1400 rodzin (srednio
po piec lub wiecej 0s6b w rodzinie).

Juz w samym tytule publikacji (The Disappearing City — Znikajace miasto) Frank
Lloyd Wright zatozyt zanikanie miasta. Jego projekt byl antyteza miasta i apoteoza
nowo narodzonych przedmiesci. Wizja Broadacre City byla niejako manifestem, ro-
dzajem o$wiadczenia planisty oraz planem spoleczno-politycznym. Sam Wright twier-
dzil, ze ,,Miasto powinno by¢ wszedzie i nigdzie™'*. Projekt Wrighta z perspektywy ar-
chitektonicznych teorii formy urbanistycznej byl procesem, a nie forma. W gruncie
rzeczy caly plan w swoim zalozeniu i opisie nie byl uktadem drég, budynkéw i prze-
strzeni, a spoleczenstwem w dzialaniu. Miasto Wrighta wynikalo z okreslonego po-
rzadku politycznego. Idea Broadacre City proponowala fizyczna strukture i uklad spo-
teczny niezbedny do osiggniecia prawdziwej nowej demokracji. Idee miejskie Wrighta
bazowaly na trzech podstawowych jego zdaniem prawach kazdego cztowieka:

— prawie do bezposredniej wymiany towardw,
— prawie do posiadania ziemi,
— prawie do rozwijania si¢ i zycia wediug okreslonych idei.

Sam EL. Wright wyobrazal sobie siebie jako geniusza, ktérego zadaniem jest roz-
wigzanie ogromnej liczby probleméw przestrzennych, spolecznych i ekonomicz-
nych. Wright udoskonalal koncepcje w pdzniejszych ksiazkach When Democracy
Builds (1945) i The Living City (1958) i artykutach az do swojej $mierci w 1959 r.'*®

Wright uwazal, Zze dwa wspdlczesne mu wynalazki — telefon i samochoéd - spra-
wily, Ze stare amerykanskie miasta ,,przestaly by¢ nowoczesne” i przepowiadal, ze ge-
ste, zatloczone aglomeracje, takie jak Nowy Jork i Chicago, ,,uschng i rozpadng si¢”.
Twierdzil, ze ,dzieki dzisiejszym nowoczesnym technologiom, systemom transpor-
tu i komunikacji nie ma juz potrzeby, by ludzie kulili sie w miastach, tak jak to ro-
bili w ciemnych czasach. Idea przestrzeni kosmicznej jest tak wazna, ze ludzie po-
winni by¢ w powietrzu i $wietle” . Uwazal, Ze wkrdétce Amerykanie przeniosg strefe

"2 EL. Wright, The disappearing city, WF Payson, 1932.

13 EL. Wright, Broadacre City: A new community plan, Architectural Record, 1935, 77, 4, 243-254, http://
www. contemporaryurbananthropology.org/pdfs/Wright,%20Broadacre%20City.pdf (dostep: 2020).

14 EL. Wright, The disappearing city... op. cit., s. 32.

5 EL. Wright, When democracy builds, University of Chicago Press, Chicago 1945; EL. Wright, The living
city (1958), Mentor/New American Library, 1963.

"¢ EL. Wright, Broadacre City... op. cit.
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zamieszkiwania na tereny wiejskie. Mimo Ze wiele osob, ktore miaty okazje zapozna¢
sie z projektem, uwazalo wowczas, ze pomyst jest catkowicie dziwaczny, to jednak
okazat sie on proroczy. Juz wkrétce rozrastajace sie podmiejskie regiony przeksztal-
cily amerykanski krajobraz drugiej potowy XX wieku.

W czasach kryzysu lat 30. XX wieku Wright byl jedna z wielu oséb, ktéra wysune-
fa teorie, ze gdyby ludzie posiadali dziatke, nawet niewielka, byliby w stanie przetrwac.
Dlatego w swoim projekcie zatozyt, ze kazdy obywatel Stanéw Zjednoczonych dostanie
minimum jeden akr ziemi z rodzinng zagroda na osobe. Ten koncept stanowil nowa
»podstawe i model spoteczenstwa”. Dlatego m.in. cecha charakterystyczng Broadacre
City jest to, Ze zawiera wiele malych gospodarstw i przeplatajacych si¢ z nimi domoéw.

W systemie Broadacre wtadza zostata zredukowana do jednego mniejszego rzadu
dla kazdego hrabstwa. Dystrybucja towaréw miafa by¢ automatyczna i bezposrednia.
Miala réwniez ograniczac si¢ gtéwnie do regionu pochodzenia towaru. Metody dystry-
bucji mialy by¢ proste i bezposrednie, od producenta do konsumenta bez posrednikéw,
najkrotsza i najbardziej bezposrednia droga. Nadzdr architektoniczny miat by¢ zredu-
kowany do architekta powiatowego, ktéry bylby odpowiedzialny za podziat terenu i bu-
dowe podstawowych obiektéw spolecznych. Instytucje rzadowe ograniczyl Wright do
niezbednego minimum i rozmiescil w swoim modelu w kilku pigtrowych budynkach
nad brzegiem jeziora, instytucje edukacyjne natomiast usytuowal na calym terenie.

Frank Lloyd Wright prébowal opracowa¢ system, w ktérym ludzie mogliby
spedza¢ wigcej czasu ze swoimi rodzinami, nie przemieszczajac si¢ niepotrzebnie.
Broadacre miato by¢ ,, miastem” niezaleznych gospodarstw, w ktérym ludzie byliby
odizolowani od siebie wystarczajaco, aby zapewni¢ stabilno$¢ rodziny. Jednoczesnie
prawdziwe poczucie wspdlnoty byloby im zapewnione poprzez nowoczesna teleko-
munikacje i transport. Wzorujac si¢ na idei anarchistycznego filozofa Piotra Kropot-
kina, Wright uwazal, ze obywatele Broadacre, jesli beda dazy¢ do codziennej harmo-
nii pracy fizycznej i intelektualnej, osiagng ,,ludzka pelni¢’, ktorg zniszczyly wedlug
Wrighta wspolczesne dylematy i idee miasta modernistéw. Uwazal on, ze wyzna-
czanie osobistej wolnosci i godnosci poprzez posiadanie ziemi jest sposobem, ktory
gwarantuje harmonie spoleczng i unikanie w konsekwencji walki klasowej. Biorac
pod uwage podstawowe prawa czlowieka, to jest wolnos¢ i swobode, doprowadzi to
do decentralizacji oraz zagwarantuje podstawowe prawa do Zycia czlowieka z pier-
wotnym prawem do ziemi. Redystrybucja ziemi w Broadacre City i zasady jego or-
ganizacji stanowig ide¢ urzeczywistnienia podstawowych praw ludzkich w miescie.

Wright wierzyl, ze jego wizja pojawi si¢ nieuchronnie i naturalnie w strukturze
architektonicznej Standw Zjednoczonych, zastapi tradycyjne miasta i doprowadzi do
zsyntetyzowanego rozwoju obszaréw miejskich i wiejskich. Po zbudowaniu jedna sa-
mowystarczalna jednostka miasta Broadacre zajmowataby powierzchnie 4 mil kwa-
dratowych (1040 ha) i pomiescitaby okolo 5000 0oséb w 1400 domach'"”.

"7 D.L. Johnson, Frank Lloyd Wright Versus America: The 1930s, MIT Press, 1994, s. 140.
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Wright twierdzil, Ze idea Broadacre City bedzie mozliwa do zrealizowania gléwnie
dzieki konsekwentnemu planowi wykorzystujacemu system komunikacji i transpor-
tu. Osiggniecie tego mialo by¢ mozliwe przez réwnomierne rozmieszczenie i zinte-
growanie jednostek, aby kazde gospodarstwo domowe miato tatwy dostep do wszyst-
kich niezbednych obiektéw miejskich.

Jednym z najbardziej ambitnych pomystéw Wrighta dotyczacych Broadacre City
byt system transportu, w miescie zaplanowano osobne pasy dla samochodéw osobo-
wych i cigzarowych z kolejka jednoszynowa posrodku. Wedlug planu pod drogami
znajdowaly si¢ duze magazyny, w ktdrych cigzaréwki mogty roztadowywac swoj tadu-
nek, pozwalajac mniejszym ci¢zaréwkom na dystrybucje tadunku na calym obszarze
lokalnym. Pod arteriami planowano takze umiesci¢ wszystkie niezbedne magazyny
surowcow, eliminujgc z powierzchni terenu nieestetyczne pryzmy i stosy materiatow.
Wright wierzyl, ze z powodu zniesienia granic miasta demokracja zatriumfuje i ,,nikt
nie bedzie zyl jako zwierze¢ niewolne lub dzikie; dziurawienie lub uwi¢zienie w jakiejs
kabinie na przedtuzeniu waskiej uliczki™''®.

Problemowi ruchu EL. Wright pos$wiecit wiele czasu, uwazal, ze dynamiczny roz-
woj motoryzacji jest wyjatkowym udogodnieniem wplywajacym zdecydowanie na
wzrost komfortu zycia. Fakt ten w niedalekiej perspektywie przyczyni¢ sie¢ miat do
dynamicznego powstawania Broadacres. Planista zakladal, ze kazdy obywatel be-
dzie mial swoj wlasny samochéd. W rozwigzaniu przewidziano wielopasmowe au-
tostrady, ktore zagwarantujg przyjemnos¢ i bezpieczenstwo podczas podrézy. Dro-
gi w modelu zaprojektowano tak, aby nie bylo na nich zadnych przeszkod w postaci
przejazdow kolejowych, ostrych tukéw ani pochylosci. Wzdtuz drég nie miato by¢
billboardéw ani stupéw telefonicznych, mialy je okala¢ waly ziemne obsadzone ro$-
linnoscig zimozielong, chronigce przed $niegiem oraz bedace naturalnym zabezpie-
czeniem dla ruchu. Wszystkie linie energetyczne powinny biec pod ziemig. System
drogowy sktadalby sie z autostrad (kazda o nie mniej niz szesciu pasach) i ich drég
pomocniczych (kazda o nie mniej niz trzech pasach). Autostrady arterialne propo-
nowano z zewnetrznymi pasami dla ciezaréwek i szybkich kolei jednotorowych bieg-
nacych srodkiem.

Stacje kolejowe zostalyby zastgpione przez skiady lotnicze obstugujace aeratory,
ktore, jak przewidywal Wright, mogltyby wystartowac¢ i wyladowa¢ pionowo i podro-
zowac z predkoscia 200 mil na godzine. Zespoly paliwowo-serwisowe mialy si¢ roz-
wija¢ w duzych parkach w odpowiednich punktach na pozadanych skrzyzowaniach
autostrad. Stacje paliw mialy by¢ ekskluzywnymi miejscami potaczonymi z centrami
handlowymi, rozplanowane zostaty wzdluz autostrad. Stanowityby kluczowe miejsca
spotkan dla kultury skoncentrowanej na samochodach i obejmowalyby targi przy-
drozne sprzedajace produkty z pobliskich gospodarstw, ,,§wieze co godzine™

"8 EL. Wright, The living city (1958), Mentor/New American Library, 1963, s. 96.
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Dystrybucja towarow przeplywalaby bezposrednio od producenta do konsumen-
ta. Przemysl w Broadacre City bylby wlasnoscig prywatng lub spétdzielcza. Ponad-
to mieszkancami idealnego miasta Wrighta mieli by¢ nie tylko rolnicy pracujacy
w niepelnym wymiarze godzin, ale takze mechanicy pracujacy w niepelnym wy-
miarze godzin i intelektuali$ci w niepelnym wymiarze godzin. Wszystko to miato
stworzy¢ mnostwo mozliwosci rozwoju dla kazdego mieszkanca demokratycznych
Broadacres'”. Fakt, ze kazdy mieszkaniec Broadacre posiadalby co najmniej jeden
samochdd, pomdglby zatrzec¢ réznice miedzy projektowanymi kwartatami, a zatem
umozliwilby rozproszony rozwoj. Pézniejsze zmiany wizji miasta Broadacre obejmo-
waly koncepcje samolotow dostepnych w tym samym stopniu co samochody, dzigki
czemu catkowita mobilno$¢ miata by¢ powszechng rzeczywistoscia.

Broadacre City zawieralo modelowa farme, stacj¢ benzynowa, modelowy wiezo-
wiec, modelowe domy, targowiska, siedzibe powiatu (ktory bytby podmiotem zarza-
dzajacym), szkoly, teatry itp. W Broadacre wszystkie obiekty instytucji i administra-
cji bylyby rozproszone po calym miescie, tak aby kazdy obywatel mial do nich fatwy
dostep. Fabryki, sklepy, szkoty, centra kultury i budynki zawodowe bylyby niewielkie
i rozproszone réwniez po osadzie, tak aby nie bylo wyraznego centralnego punktu'*.
Wright uwazal, Ze centralizacja byla reliktem przeszlosci. Mimo Ze w historii centra-
lizacja byla momentami konieczna, to zdaniem Wrighta zawsze pociagala za soba
przeludnienie i obumarcie indywidualnosci i demokracji, twierdzit jednak, ze przy
wspodlczesnym mu rozwoju transportu samochodowego i elektryfikacji nie ma juz
potrzeby tworzenia struktur scentralizowanych.

Dominujacym typem budynkéw byly domy jednorodzinne, ktére znajdowaly sie
w kazdej czesci miasta. Nieco rzadziej w modelu Broadacre pojawialy sie wiezowce.
Wygladaly jednak bardziej jak wieze mieszkalne znajdujace si¢ w otoczeniu przyrody
i w oderwaniu od innych wysokich budowli. Wright prébowat uciec od przepelnienia
miasta i tworzenia jakichkolwiek koncentracji. Wizja Franka Lloyda Wrighta miata cha-
rakter dwubiegunowy: jednoczesnie obejmowata wysokie struktury miejskie i wiejskie
osady otoczone polami uprawnymi, ktére po polaczeniu tworzyly zaréwno pasterskie,
jak i miejskie otoczenie'?'. Srodowisko miasta Broadacre miato skfada¢ sie z zaplano-
wanego systemu uzytkowania terenu przypisanego do poszczegélnych stref i obszardw.
Wright zakladal, ze jesli Broadacres zastapia zwykle miasta i obejma krajobraz Stanow
Zjednoczonych, beda si¢ one rézni¢ migdzy soba pod wzgledem rozkladu uzytkowania
gruntéw, poniewaz funkcja powinna zawsze harmonizowac z istniejagcym krajobrazem.

Obszary mieszkalne mialy by¢ rozlozone na otwartym terenie i wpasowywa¢
sie w naturalny krajobraz. Domy - i wszystkie inne budynki - bytyby produktami

119

A.C. Nelson, The Planning of Exurban America: Lessons from Frank Lloyd Wright's Broadacre City, Journal
of Architectural and Planning Research, 1995, 12, 4, s. 339.
120 Ibidem, s. 341.
120 C.E. Aguar, B. Aguar, Wrightscapes: Frank Lloyd Wright’s Landscape Designs, McGraw-Hill Professional
Publishing, 2002, s. 256.
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nowoczesnej architektury, zbudowanymi ze stali i szkla, aby umozliwi¢ mieszkaricom
taczenie sie ze $wiattem stonecznym, powietrzem i ziemia. Zadne dwa domy nie mogty-
by by¢ do siebie podobne, poniewaz kazdy wpisywalby si¢ w krajobraz, na ktérym by
go postawiono, a na wybor krajobrazu wplywaloby jego piekno i wyjatkowos¢. Zgod-
nie z architekturg organiczng kazdy budynek miat by¢ stworzony w taki sposéb, aby
stal si¢ ,,przedluzeniem natury i jej zasad”'*%. Niedrogie, masowo produkowane ,,jed-
nostki” doméw mialy pozwoli¢ biedniejszym mieszkancom budowa¢ unikalne, zinte-
growane domy, pokoj po pokoju, w miare osiedlania sie¢ i rozwoju nowej spotecznosci.
Zaakceptowanie architektury organicznej jako fundamentu miasta powinno wspdtgra¢
z ksztaltowaniem zycia demokratycznego jego mieszkancéw. Wedlug Wrighta archi-
tektura organiczna umozliwia mieszkancowi takiego terenu laczenie si¢ z jego ziemia
w taki sposob, ze ,,zakorzenia si¢ w wolnosci od ograniczajacego pojecia scentralizowa-
nego miasta”'?. Dlatego Stany Zjednoczone, jakie znamy, powinny zosta¢ zastgpione
przez Wrighta malymi domkami rozrzuconymi po wiejskim krajobrazie.

W rozwiazaniu przewidziano dom fachowca z laboratorium, dom minimalny
z warsztatem, a takze dom $redniej wielkosci oraz wigkszy dom z luksusowym par-
kiem maszynowym. Byly to domy z garazami dla jednego, dwdch, trzech i pieciu
samochodéw. Planowanym materiatem budulcowym mialo by¢ szkto. Innym po-
mystem byly pokoje bez dachu. Kazda dziatka miata wyprowadzone przylacza pu-
blicznej sieci, tj. wody, kanalizacji, energii elektrycznej, ropy i gazu, tak aby w przy-
sztodci nie bylo koniecznosci uszkadzania chodnikéw.

Inne czesci miasta — fabryki, gospodarstwa rolne, szkoty, mialy posiada¢ niewiel-
ka skale i prosta forme. Hotele bylyby rzadkie i podobne do domkéw letniskowych,
powszechne mialy by¢ hotele na kétkach lub wodzie, umozliwiajace masowe zwie-
dzanie ,w podrozy”. Szpitale mialy by¢ réwniez mniejsze i sklada¢ si¢ z rozrzuco-
nych, nastonecznionych klinik ,tam, gdzie zaden niepelnosprawny lub chory nie
musi nigdy widzie¢ innej niepetlnosprawnej lub chorej osoby, chyba ze tego chce”
Niewielkie centra gminne w kazdym powiecie posiadaly wszelkie niezbedne funkcje
rzadowe i administracyjne, a takze obiekty rekreacyjne.

Kilka elementéw miejskich Wright widzial jeszcze bardziej radykalnie. Koscioty
stalyby sie niesekciarskimi przestrzeniami do gromadzenia i oddawania czci. Uniwer-
sytety — po jednym na panstwo — nie mialyby profesoréw ani duzych grup, a tylko
trzech ,,0jcow spowiednikéw... Jeden wybrany przez naukowcéw, jeden przez arty-
stow i jeden przez filozoféw kazdego panstwa’'**. Kazdy z nich wybieratby osobiscie
studentéw do pracy nad badaniami. Uwazal, ze istnie¢ znacznie wigksze i bardziej

12 C.A. Cruz, Wright’s Organic Architecture: From Form Follows Function’ to ‘Form and Function are One’,
Cloud-Cuckoo-Land Journal, 2012, 17, 30, s. 29.

123 B.B. Ozpek, Ayn Rand, Objectivism and Architecture, Master’s Thesis at Middle East Technical University,
Ankara 2006, s. 53.

124 EL. Wright, The essential Frank Lloyd Wright: critical writings on architecture, Princeton University Press,
2010,s. 267.
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formalne, wspierane przez przemyst centra projektowe, ksztalcgce architektow i rze-
mieslnikow, wstylu stypendiéw Wrighta w szkole The School of Architecture w Taliesin.

Problem szkoty Wright rozwigzal, projektujac grupe niskich budynkéw w prze-
strzeni wewnetrznej miasta, pofaczonych niezaleznymi $ciezkami, po ktérych dzieci
moglyby sie bezpiecznie porusza¢. W grupie budynkéw przewidziano galerie wysta-
wowe kolekeji wypozyczonych z muzeum, sal¢ koncertows i wykladows, mate ogro-
dy do pracy i nauki dzieci w malych grupach oraz kabiny do prowadzenia indywidu-
alnych, zewnetrznych badan. Bylo tez male zoo, duze baseny i zielone place zabaw.
Grupa ta znajdowala si¢ w samym centrum modelu i zawierala takze szkole wyzsza
dostosowang do podziatu studentéw na mate grupy.

Kazda szkota w mieécie Broadacre miata by¢ po pierwsze parkiem w najatrakcyj-
niejszej czesci obszaru, najlepiej nad potokiem lub akwenem. Kazdy budynek szkolny
powinien by¢ niski i niewielki, wykonany z metali i szkla, umozliwiajgc przebywaja-
cym w §rodku ludziom zycie w sfonicu. Powinien sktadac si¢ z mniejszych budynkow.
Normalne szkoly mialy uczy¢ nie wigcej niz 10 dzieci. Wright zatozyl, ze duze szkoly
moglyby ksztalci¢ w jednym momencie do 40 dzieci.

Miasto Broadacre bylo uciele$nieniem pogladéw Franka Lloyda Wrighta na
$wiat i jego wartosci, ktore budowat przez cale zycie. ,,Miasto Broadacre ucielesnia
program reformy gospodarczej, ktory jest podstawg modelowej demokracji, ktérag
[Wright] nazwal Usonia”. Wright wierzyt, ze Broadacres, a zwlaszcza ich architektura
i rozmieszczenie gruntéw, beda idealnym $rodowiskiem, w ktérym zakwitnie demo-
kracja, wolno$¢ i indywidualizm'*.

Wright przewidzial Broadacres rozciagajace si¢ na caly kraj, ale nie odnidst suk-
cesu we wdrazaniu tego pomystu. Kilka jego p6zniejszych projektow odzwierciedlato
plan na matg skale, w tym Marin County Civic Center w Kalifornii, serie domoéw uso-
nian i spolecznos¢ studencka w Usonia w stanie Nowy Jork. Wright luzno zainspiro-
wal kilka spotecznosci, w tym Rush Creek Village i niezwykle wptywowy Levittown
(ktory z kolei zainspirowal Lakewood w Kalifornii). Jednak zaden z nich nie osiagnat
zmiany kulturowej, ktérg Wright uwazal za konieczna.

Za redystrybucje ziemi i regulacje jej uzytkowania mial odpowiada¢ architekt
hrabstwa. Mial on wladze przedstawiciela panstwa we wszystkich sprawach zwigza-
nych z przydziatem ziemi, ze zmianami przestrzennymi i z nadzorowaniem harmo-
nii calosci obszaru'*.

Wszystkie zaklady uzytecznosci publicznej mialy pozosta¢ w rekach rzadow sta-
nowego i okregowego, tak jak sprawy administracji, patroli, pozarnictwa, poczty,
bankowosci, licencji.

12 J. Krohe, Jr., Return to Broadacre City, Illinois Issues, 2000, 26, 4, s. 28.
126 EL. Wright, Broadacre City... op. cit., 243-254.
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Wyobrazcie sobie, ze pojawilo sie nowe poczucie budowania na amerykanskiej ziemi, ktora
mogtaby wyhodowa¢ formy budowlane, ktére nie tylko sa zgodne z prawda, ale sg wyrazi-
ste i wykraczajg poza zwykle funkcjonowanie w sferze ludzkiego ducha. W naszym nowym
kraju moze istnie¢ prawdziwa architektura dotychczas nieznana. Tak, formy architektoniczne
za pomocg tych wewnetrznych $rodkéw moga teraz wyrosnaé, aby wyrazi¢ glebsze poczu-
cie warto$ci ludzkiego Zycia niz jakiekolwiek istniejace wczesniej. Architektura moze w nie-
skonczonos¢ rozszerza¢ granice ludzkiej indywidualnosci dzigki bezpiecznej dyscyplinie

wewnetrznej'?’.

Wright postulowal wprowadzenie tzw. le$nictwa miejskiego, polegajacego m.in.
na wprowadzaniu dotacji na sadzenie ,,drzew uzytkowych’, takich jak biala sosna,
orzech wloski, brzoza, buk, jodla, oraz drzew owocowych, ktére upieksza miasto
i nadadzg mu indywidualny charakter, prywatnos¢ i komfort.

Broadacre City zacheca do natychmiastowego poréwnania z bardzo r6znymi mo-
delami Garden City Ebenezera Howarda i miastami Le Corbusiera opartymi na wie-
zach w parku. Co ciekawe, catkowita gesto$¢ zaludnienia Broadacre z jednej strony
i wizja Garden City Howarda i Le Corbusiera z drugiej strony nie r6znily sie zbytnio,
w zalezno$ci od faktycznego arealu otaczajacego parku lub zielonego pasa. Zaréwno
plany Wrighta, jak i Le Corbusiera mocno uwzglednialy mobilno$¢ samochodows.

Od samego poczatku bylo oczywiste, ze chociaz Wright uzywal terminu ,,mia-
sto’, aby opisa¢ Broadacre, tak naprawde, wedlug stow krytyka architektury Lewisa
Mumforda, byl ,,anty-miastem”. Dla krytykow takich jak Mumford miejsce takie jak
Broadacre City zniszczyloby wszystko, co dobre w miescie.

127 EL. Wright, The essential Frank Lloyd Wright... op. cit., s. 322.
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2.8. BROADACRE CITY - FRANK LLOYD WRIGHT

=
&

Ryc. 33. Model Broadacre City (zrédlo: F. Sdoutz, Broadacre City model 1934 - 35,
http://www.media architecture.at/architekturtheorie/broadacre_city/2011_ broadacr e_city_
en.shtml, dostep: 2015)
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Ryc. 34. Perspektywa Broadacre City (Zzrédlo: https://franklloydwright.org/reading-broadacre/,
dostep: 2020)
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2.8. BROADACRE CITY - FRANK LLOYD WRIGHT

a ki ' ] -1 '. r_
Ryc. 35. Perspektywa Broadacre City
(zrodlo: P.J. Meehan, The master architect: conversations with Frank Lloyd Wright, Wiley,

New York 1984, s. 140, https://archive.org/details/masterarchitectc0000wrig/page/140/mode/1up,
dostep: 2020)
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2.9. PLAN VOISIN I INNE IDEE - LE CORBUSIER

Pierwszy artykut Le Corbusiera, a wlasciwie Charlesa-Edouarda Jeannereta-Grisa na
temat urbanistyki ukazal si¢ w czerwcu 1922 r.,, miat on wtedy 35 lat. W tym czasie
jego ogolna teoria i wizja dotyczaca architektury zostala w znacznej mierze juz opra-
cowana. Swoja wiedzg¢ w zakresie budownictwa opieral na doswiadczeniu zdobytym
w czasie podrozy, zwiedzal pétnoc Wloch, Mediolan, Florencje, Kartuzje w Galluzzo,
Siene, Bolonie, Padwe i Wenecje, a nastepnie na terenie Austro-Wegier zwiedzit Bu-
dapeszt i Wieden. W Wiedniu przez pdt roku pracowat u jednego z wspolzalozycieli
wiedenskiej secesji — Josefa Hoffmanna, poznat takze idee i projekty prekursora mo-
dernizmu Adolfa Loosa. W marcu 1908 r. po raz pierwszy pojechat do Paryza, gdzie
przez 15 miesigcy praktykowal u paryskiego architekta i przedsigbiorcy, tzw. ojca zel-
betu, Auguste’a Perreta; w 1909 r. spotkal w Lyonie Tonyego Garniera.

Jego poczatkowy podziw idei Johna Ruskina i teorii Camilla Sittego (City Planning
According to Artistic Principles, 1889), a takze miast-ogrodéw Ebenezera Howarda
i Sredniowiecznych miast ulegl zmianie wkrétce po osiedleniu sie¢ w Paryzu w 1917 r.
Podczas gdy jego rodzinne La Chaux-de-Fonds bylo dobrze prosperujacym miastem
zegarmistrzowskim w szwajcarskim regionie Jura, Paryz - podobnie jak wiekszo$¢
miast zachodnich po pierwszej wojnie §wiatowej — musial stawi¢ czota dwém powaz-
nym problemom: brakowi mieszkan i wzrostowi wykorzystania pojazdéw prywat-
nych w miastach przeznaczonych dotad dla ruchu konnego. Gesto$¢ ludnosci Paryza
siegala 1070 os6b na hektar. Pokoje w mieszkaniach o wymiarach odpowiednich dla
jednej lub dwoch osoéb byly zajete w nocy przez sze$¢ do dziesieciu 0séb z dzie¢mi.
Ludzie w tych mieszkaniach spali na dwie zmiany, réwnoczesnie zazwyczaj réwniez
pracujac na dwie zmiany w fabryce. Lozka byly tak zattoczone i ciggle uzytkowane,
ze podobno nigdy si¢ nie ochtadzaly.

Cze$¢ badaczy twierdzi, ze przyjazd i pobyt Le Corbusiera w Paryzu ,daty mu
tak wiele elementéw jego pdzniejszej urbanistyki — klasyczne widoki, parki z kre-
tymi $ciezkami, linie transportu na réznych poziomach. Uksztaltowaly jego idee
urbanistyki”'?.

W siedemnastym numerze ,,LEsprit Nouveau” Le Corbusier przedstawil swoje
przemyslenia dotyczace miasta. Jego pomysly, dos¢ schematyczne na poczatku, byly
rozwijane stopniowo, z okazjonalnymi modyfikacjami i zmianami, w ciagu nastep-
nych dziesiecioleci. Le Corbusier niewiele wiedzial o planowaniu urbanistycznym
i mialby trudnosci ze znalezieniem wskazéwek w tej rodzacej sie dziedzinie. Zaczat
od zera, a sklonita go do tego percepcja ogromnych probleméw istniejacych miast.
Problemy te miaty diugg historie: rozwinely si¢ bez kontroli ewolucji miasta. Wyja-
$niajac ten punkt, Le Corbusier wyréznit dwa mozliwe scenariusze, tzw. droge osta
(they donkeys way) i droge czlowieka (the way of man). Wyjasnial, ze cztowiek idzie

128 W. Curtis, Jr., Le Corbusier - ideas and forms, Phaidon Press, London 1986, s. 29.
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w linii prostej, poniewaz ma cel i jakie$ postanowienie, wie, dokad idzie. Osiotek
z kolei biegnie z roztargnieniem, zygzakujac, aby unikna¢ duzych kamieni, omijajac
strome zbocza i pozostajac w cieniu — wysila si¢ jak najmnie;j.

W swoim manifescie z 1922 r. Le Corbusier sformulowat podstawowe problemy
istniejacych miast, twierdzac, ze ,,Przetrwanie i podtrzymywanie przestarzatych ram
paralizuje rozwdj miast. Przemyst i handel zduszane sg przez zacofane miasta”. Uwa-
zal on, ze tradycjonalizm w duzych miastach, utrudnia rozwdj transportu, skutecznie
ostabiajac wszelka dzialalnos¢, zabijajac postep i zniechecajac do nowych pomystow
i inicjatyw. Stawial tez teze, ze ,rozpad starych miast i dzisiejsza presja pracy powo-
duja choroby fizyczne i psychiczne”.

Wierzyl, ze uklad i forma miasta okredla nie tylko stan fizyczny, ale takze stan
psychiczny jego mieszkancow. Dlatego tez utrzymywal, Ze niezdrowe spoteczenstwa
powstajg na skutek zamieszkiwania w mizernych, cherlawych i niewlasciwych mia-
stach. Wigor, zywotnos¢ i produktywnos¢ narodu zdaniem Le Corbusiera zalezg od
warunkow, jakie panuja w miastach, a duze miasta rzadza i wspoltworza zycie naro-
du. Wyjasnial przy tym, ze ,wspolczesne miasta nie beda w stanie zaspokoi¢ obec-
nych potrzeb, jedli nie zostang przystosowane do nowych warunkéw zycia”. ,,Aby
przeksztalci¢ miasta, musimy odkry¢ podstawowe zasady wspodtczesnego planowa-
nia urbanistycznego™%.

Teoria planowania przestrzennego Charlesa-Edouarda Jeannereta-Grisa byta roz-
wijana przez niego w kolejnych dekadach, a calos¢ jego tworczosci w tej dziedzinie
jest proba poszukiwania podstawowych i uniwersalnych zasad rodzacej sie urbani-
styki. Calos$¢ zyciorysu tworczego Le Corbusiera w zakresie urbanistyki i planowa-
nia przestrzennego mozna podzieli¢ na cztery etapy, zgodnie z jego sztandarowymi
projektami:

1. A Contemporary City, 1922
Plan Voisin, 1925

The Radiant City, 1935

The Great Waste, 1937
Regional Planning, 1939

A

A CONTEMPORARY CITY, 1922

Zasady Le Corbusiera dotyczace planowania urbanistycznego, przedstawione w jego
pierwszym artykule opublikowanym na famach zatozonego przez siebie czasopisma
»LEsprit Nouveau” zostaly ponownie przez niego opublikowane w 1925 r. w ksigz-
ce Urbanisme. The City of Tomorrow and its Planning (Miasto jutra i jego planowa-
nie), idee te facza si¢ z koncepcja projektu A Contemporary City for Three Million
People, ktory zostal zaprezentowany w 1922 r. na wystawie dAutomne. Le Corbusier

129 Ibidem, s. 78.
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podkreslal, ze jego projekt zostal powitany ze zdumieniem, wzbudzajgc u jednych
gniew, a u innych entuzjazm. Z racji tego, iz zaprezentowal on bardzo radykalne roz-
wigzanie, ktore wywolywato doé¢ skrajne uczucia, postanowit on przedstawic szersze
wyjasnienie, ktore zawarl w opublikowanej przez siebie ksigzce.

Postepujac jak chemik w swoim laboratorium, odrzucilem przypadki szczegélne lub skraj-
ne i przyjalem idealng sytuacje. Nie probowalem przezwyciezy¢ istniejacego stanu rzeczy,
ale skonstruowaltem rygorystyczny, teoretyczny schemat, ktory umozliwilby sformutowanie
podstawowych zasad wspdlczesnego planowania urbanistycznego... Bo zaplanowanie duze-
go wspolczesnego miasta oznacza wziecie udzialu w ogromnej bitwie. A jak mozesz stoczy¢
bitwe, jesli nie wiesz doktadnie, o co walczysz?... Musimy mie¢ wytyczne. Musimy mie¢ pod-

stawowe zasady nowoczesnego planowania miejskiego'*’.

Le Corbusier kierowal si¢ zasada, Ze nalezy dazy¢ do réznorodnosci w ogdlnym
wygladzie miasta i wspolnocie w poszczegolnych budynkéw. W tym wzgledzie oceng
estetyczng miasta postrzegal w nastepujacy sposob:

Gdy przechodzimy przez miasto, nasze umysty moga oceni¢ ogélny plan i doceniamy sko-
ordynowane i majestatyczne uklady, ale nasze oko, ograniczone do mniejszego zakresu pola
widzenia, widzi tylko cigg komdrek: postrzepiony, rozcztonkowany, zréznicowany, ztozony,
ucigzliwy widok... Nadmierne obciazenie [jego odczucie — R.B.] jest tylko bélem i zmecze-
niem, a umysl, po tej pierwszej porazce, w ktorej byl nekany, jest wyczerpany, aby reagowa¢
na wspaniale ukfady... Gdyby istniala jedno$¢ w szczegoélach, umyst uwolniony od obcigzen
bytby w stanie doceni¢ wielkos¢ calosci... Jednorodnos¢ szczegoléw oznacza przyzwoitosé,

powsciagliwos¢ i zgodno$é w szczegotach®'.

Tworca byt zdania, ze nadszed! czas, by z miast zniknat nieporzadek i ustapit
on miejsca porzadkowi i spokojowi. Uwazat on, ze bedzie to mozliwe, gdy zacznie-
my opiera¢ rozwigzania urbanistyczne na jednolitym standardzie. Twierdzit on, ze
~wspolczesny trud” wymaga ciszy i $wiezego powietrza, a nie zwietrzatego i zate-
chtego tlenu. Miasta powinny zwiekszy¢ gestos¢ ludnosci, ale nie kosztem otwartych
przestrzeni, ktére sa ich ptucami. Postulowal zwiekszenie otwartych przestrzeni,
jednoczesnie zmniejszajac odleglosci pomiedzy poszczegolnymi obiektami i funk-
cjami, dlatego uwazal, ze centrum miasta musi by¢ budowane pionowo. Dzielnic
mieszkalnych miasta nie wolno juz budowa¢ wzdtuz korytarzy-ulic, petnych hatasu
i pylu i pozbawionych $wiatfa. ,To prosta sprawa, aby zbudowa¢ mieszkania miej-
skie z dala od ulic”.

130 Tbidem, s. 158.
B Ibidem, s. 64.

99



2. IDEE MIASTA JAKO KONSEKWENCJA PRZEMIAN KULTUROWYCH XIX | XX WIEKU

Charles-Edouard Jeanneret-Gris zaktadat:

Jesli mamy uprzemystowi¢ metody budowlane, nie mozemy dltuzej budowa¢ indywidualnych
budynkéw na zaméwienie, z ktorych kazdy ma swoje osobliwo$ci; musimy budowa¢ cale uli-
ce, cale dzielnice. Musimy zatem dokfadnie przestudiowa¢ podstawowq jednostke, mieszka-
nie ludzkie, okresli¢ wtasciwy modut i produkowaé go masowo, a nastepnie regularny i cichy
wzdr utworzony przez kolejne te jednostki rozciggalby si¢ daleko poza nedzna ulice koryta-
rza, do rozleglych kompozycji architektonicznych. Planowanie urbanistyczne musi zlikwi-
dowac istniejgce ulice, a tworzac nowe projekty budowlane, trzeba kreowaé nowg architek-
toniczng symfonie na znacznie wigksza skale. Ulica-korytarz i jej dwa chodniki, wcisniete
pomiedzy wysokie budynki, musza odejs¢'*.

Krytyka korytarza-ulicy byla poczatkiem trwajacej wiele lat kampanii, ktdra sta-
nowila wazng czes$¢ jego wizji urbanistyczne;j.

Contemporary City Le Corbusiera sktadalo si¢ z trzech podstawowych elementow:
centralnej dzielnicy biznesowej otoczonej dzielnicami mieszkalnymi; duzego, otwar-
tego pasa do przyszlej ekspansji; i dalej, przedmiedcia z terenami mieszkalnymi i prze-
mystowymi. Dzielnica biznesowa miata pomiesci¢ od 400 000 do 600 000 osdb, a ge-
sto$¢ zaludnienia miala sie waha¢ nawet do 4164 oséb na ha (tj. 1200 oséb na akr).
W otaczajacej dzielnicy mieszkaniowej miato mieszka¢ 600 000 mieszkancow przy
zaktadanej gestosci 416 osob na ha (tj. 120 oséb na akr). Samo miasto mialo by¢ gesto
zaludnione, poniewaz: ,Im wyzsza gesto$¢ zaludnienia miasta, tym krétszy dystans do
pokonania”. Zwiekszanie gestoéci zaludnienia bylo jednym z postulatéw architekta, co
w konsekwencji prowadzilo do idei budowania miasta w ,,pionie” potaczonym z che-
cig pozostawienia jak najwiekszej ilosci zielonych przestrzeni otwartych'*.

Centralnym punktem tego planu byla grupa 60-pietrowych wiezowcow w ksztalcie
krzyza, zbudowanych na stalowych ramach i zamknietych w szklanych $cianach ostono-
wych. Wiezowce miescily zaréwno biura, jak i mieszkania najbogatszych mieszkancow.
Te drapacze chmur zostaly umieszczone w duzych, prostokatnych zielonych parkach.

W $rodku planowanego miasta znajdowal si¢ wezel komunikacyjny, w ktérym
miescily sie zajezdnie dla autobuséw i pociagéw, a takze skrzyzowania autostrad.
Centralny punkt stanowila stacja kolejowa petnigca role jakby ,piasty w kole”. Sta-
cja miala by¢ zasadniczo podziemnym budynkiem. Jego dach byl umieszczony na
drugiej kondygnacji w stosunku do naturalnego poziomu gruntu miasta i miaf sta-
nowi¢ lotnisko dla takséwek powietrznych. To lotnisko mialo z kolei Iaczy¢ ruch
z gtéwnym lotniskiem w strefie podmiejskiej. Dach ladowiska stanowil powierzch-
nie 200 000 m?*. Ponizej plyty lotniska na dwdch poziomach antresol przebiegaly au-
tostrady. W poziomie terenu znajdowaly sie hole i wejscia, biura i kasy biletowe linii

132 Ibidem, s. 68.
133 Ibidem, s. 160.
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podmiejskich, linii gtéwnej i ruchu lotniczego. W pierwszej kondygnacji podziemia

miata znajdowac¢ si¢ infrastruktura techniczna obslugujaca miasto i gléwne arterie.

W drugiej kondygnacji podziemia umieszczone byty kolejki podmiejskie biegnace

w petlach jednokierunkowych. W' trzeciej kondygnacji podziemnej zaplanowano

gléwne linie kolejowe biegnace na pdinoc, potudnie, wschéd i zachod.

Le Corbusier zastosowal segregacje ruchu i oddzielil $ciezki komunikacyjne dla
pieszych od drég i jezdni dla samochodéw. Zaktadal, zZe samochod bedzie podstawo-
wym $rodkiem transportu.

W swoim rozwigzaniu architekt przewidzial dwa rodzaje budynkéw mieszkal-
nych: pierwsze — zbudowane wokot parkéw, tworzace duze zamkniete bloki miejskie;
drugie - skladajace si¢ z dtugich ptyt ustawionych wzgledem siebie pod katem pro-
stym, tworzgce nieregularny, otwarty wzor. Niskie budynki mieszkalne byly przezna-
czone na mieszkania dla robotnikéw.

Le Corbusier opracowat cztery podstawowe zasady budowy miast:

1. Uwolnienie z zatloczenia centralnych dzielnic, spelniajace wymagania wspolczes-
nego ruchu;

2. Zwigkszenie gestosci zaludnienia miasta;

3. Polepszenie przeplywéw ruchu - oznaczajace catkowitg zmiane istniejacej kon-
cepcji ulicy, przestarzalej w stosunku do 6wczesnych $rodkéw transportu w po-
staci: metra, samochodow, tramwajow, aerotaxi;

4. Zwigkszenie powierzchni parkéw i terenéw otwartych. Przez promowanie zdro-
wych warunkoéw zycia tworzy sie spokojna atmosfera, ktéra zréwnowazy obciaze-
nie wytwarzane przez przyspieszenie tempa wspodlczesnego biznesu'**.

U podstawy drapaczy chmur i wokdl nich mamy wielka otwartg przestrzen
2194 m (2400 jardéw) na 1371 m? (1500 jardéw), co daje powierzchnie 300 ha (3 600 000
jardéw kwadratowych), przeznaczona pod ogrody, parki i $ciezki dla pieszych rozmiesz-
czone u podndza wiezowcdw, miejsce do poruszania si¢ gdzies pomiedzy restauracjami,
kawiarniami i luksusowymi sklepami, teatrami i salami koncertowymi, z przeréznymi
tarasami w sgsiedztwie. Zabudowie tej mialy towarzyszy¢ parkingi i zamkniete garaze.

W wiezowcach byly umieszczone biura, a po prawej stronie miaty by¢ ulokowane
wielkie budynki uzytecznosci publicznej, muzea, urzedy miejskie i administracyjne.
Jeszcze dalej po lewej stronie potozony byl park (ktéry stanowil jednocze$nie rezerwe
terenowa do dalszego rozwoju centrum miasta). Po prawej stronie, miedzy ramiona-
mi gtéwnych arterii komunikacyjnych, mialy by¢ magazyny i dzielnice przemysto-
we ze swoimi stacjami towarowymi. Na terenie takiego obszaru byltaby ustanowiona
strefa ochronna laséw i zielonych obszaréw otwartych. Dalej miato by¢ kino plenero-
we tworzace szerokg otwartg przestrzen.

W przestrzeni centrum 95% powierzchni ziemi mialo by¢ ,otwarte” i zago-
spodarowane na tereny przestrzeni publicznych placéw i zieleni, a dodatkowo

134 Ibidem, s. 92.
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restauracji i teatréw. W srodmiesciu architekt zatozyl 85% powierzchni niezabudo-
wanych - otwartych w postaci ogrodow i boisk sportowych. Na pozostalych terenach
zakladal 48% powierzchni otwartych urzadzonych jako ogrody i boiska sportowe.

Le Corbusier, koncentrujac si¢ na problemie ulic miejskich, podkreslat, ze: istnie-
jace ulice sg starymi polnymi drogami, ktére nie zostaty jedynie utwardzone. Nowo-
czesne ulice (jego zdaniem) powinny tworzy¢ nowy organizm, rodzaj wydluzonego
warsztatu lub magazynu, w ktérym mozna bardzo latwo ,zainstalowa¢” i utrzymac
delikatne i ztozone ustugi uzytecznosci publicznej. Ustugi te musza by¢ tatwo dostep-
ne w kazdym punkcie swojej lokalizacji'*.

Zaproponowal, aby stworzy¢ trzy rodzaje ulic, ktore byly umieszczone na trzech
réznych poziomach nad sobg. Tlumaczyl, ze tak jak w domach zamoznych oséb prze-
mieszczenie si¢ stuzby nastepuje innymi korytarzami, tak obstuga techniczna miasta
powinna mie¢ swéj wlasny poziom.

Jako pierwsze wymienia on podziemne ulice transportowe dla ci¢zarowek, pola-
czone ze stacjami towarowymi i sortowaniami. W miejscach wystepowania tych ulic
budynki musialyby by¢ realizowane na palach. Jako drugie, na poziomie przyziemia,
tzn. parteréw budynkéw, zakladal powstanie zlozonej sieci regularnych ulic, ktéra
pozwalataby na dotarcie lokalnego ruchu do wszystkich czgsci miasta, we wszystkich
kierunkach. Kolejnym typem byly duze, uniesione nad teren autostrady o szerokosci
40 lub 60 m (130 lub 200 stop), wykonane ze zbrojonego betonu, mialy przebiegac
wzdtuz osi poéinoc—potudnie i wsch6d-zach6d miasta w celu szybkiego ruchu ulicz-
nego. Mialy by¢ one polfaczone z ulicami lokalnymi weztami w odstepach 800 lub
1200 m (1/2 lub 3/4 mili). Catkowita liczba istniejacych ulic wedtug Le Corbusiera
powinna by¢ zmniejszona o dwie trzecie'**.

Proponowany przez Le Corbusiera system ulic, oparty na 400-metrowe;j siatce,
momentami podzielonej na pdl, zostat zdefiniowany i zdeterminowany rekomendo-
wanymi odlegto$ciami miedzy stacjami metra i przystankami autobusowymi, akcep-
towanymi przez pieszych. Le Corbusier uwazal, ze tramwaje nie maja prawa istnie¢
W sercu nowoczesnego miasta.

Budynki mieszkalne mialy mie¢ 20, 40, 60 m wysoko$ci. W zwigzku z tym faktem,
planowal on wypelni¢ wyniklg z zalozonej skali ,,bolesng przepas¢” miedzy wielko-
$cig i proporcjamim, czlowiekiem a jego miastem, wprowadzajac istotny posredni
element pasujacy do obu skali, jakim bylo drzewo. Dlatego zrozumiatle s3 jego apele
pod tytulem: ,musimy sadzi¢ drzewa”. Drzewa mialy, jego zdaniem, dawa¢ gwaran-
cje, ze ludzie poruszajacy sie po miescie, w zestawieniu z gigantycznymi budowlami
beda czuli si¢ swobodnie. Kluczowa wydaje si¢ w tym wzgledzie idea wprowadzania
pomiedzy wysokimi budynkami mieszkalnymi wielu otwartych i obsadzonych tere-
néw zielonych. W ten sposéb nowy duch architektury i powstajaca sztuka planowania

135 Ibidem, s. 6.
136 Ibidem, s. 161.
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urbanistycznego mialtyby zaspokoi¢ najgtebsze potrzeby ludzkie, sprowadzajac przy-
rode do krajobrazu miasta'?’.

Dzisiejsze miasto jest umierajace, poniewaz nie jest ono geometryczne — twier-
dzil urbanista. Zaleta budowania od nowa na otwartej przestrzeni jest fakt mozli-
wosci zastgpienia istniejacych przypadkowych przestanek jednolitym, nowym ukfa-
dem. Dopdki tego nie zrobimy, ,,nie ma zbawienia’, deklarowat urbanista. Motywem
i sekretem prawdziwego uktadu geometrycznego jest powtdrzenie. Koncept powto-
rzenia jest standardowym dziataniem w budowie idealnej formy poprzez wykorzy-
stanie ustandaryzowanych typéw elementéw. W tak zaplanowanej formie uktad
geometryczny oznacza, ze matematyka odgrywa w niej swoja istotng role. Nie ma
najwyzszej jakosci produkcji ludzkiej, jedli u jej podstaw nie lezy geometria - jest
ona istotg architektury.

Aby wprowadzi¢ jednolito$¢ w formie miasta, Charles-Edouard Jeanneret-Gris
zalozyl koniecznos¢ uprzemystowienia procesu powstawania budynkéw mieszkal-
nych. Budownictwo to jedyna dziatalnos¢ gospodarcza, ktéra jego zdaniem dotych-
czas opierala si¢ industrializacji. Bedac dzietem indywidualnym, ,,budynek” uniknat
postepu, a jego koszt budowy byt zbyt wysoki.

Le Corbusier narzekal, ze jego projekt wspolczesnego miasta dla 3 milionéw lu-
dzi dlatego jest tak powszechnie krytykowany, gdyz wiekszo$¢ urbanistow dyskutujac
o miescie przysztosci, mimo ze werbalnie deklaruje przyszlos$ciowe i perspektywicz-
ne spojrzenie dotyczace wizji rozwigzania problemoéw przestrzennych miast, w grun-
cie rzeczy zyje w przeszlosci i nie potrafi sie od niej oderwa¢. Podczas gdy on wlasnie
rzeczywiscie stara si¢ zy¢ przysztodcia i takie rozwigzanie proponuje. Ttumaczyt jed-
noczesnie, ze jego projekt jest jedynie uproszczonym schematem, ktéry w rzeczywi-
sto$ci podlegalby dostosowaniu i modyfikacji'*®.

PLANVOISIN, 1925

W roku 1925 Le Corbusier opracowywat dla Paryza, finansowany przez swojego przy-
jaciela, awangardowego producenta samolotéw i samochodéw Gabriela Voisina, tak
zwany plan Voisin de Paris. Plan ten stanowil przelozenie na realng przestrzen napi-
sanego trzy lata wczesniej projektu Ville Contemporaine — hipotetycznego trzymilio-
nowego miasta idealnego. W planie Voisin Charles-Edouard Jeanneret-Gris po raz
pierwszy zastosowal zasady swojego ,wspdlczesnego miasta” (Contemporary City).

Le Corbusier deklarowal, Ze plan Voisin nie byt pomyslany jako szczegétowe roz-
wigzanie probleméw wspoétczesnych miast w tym i tych, przed ktérymi stoi jedna
z centralnych dzielnic Paryza. Zdaniem architekta mial on pomoéc rozwigza¢ pod-
stawowe problemy miejskie w aspekcie pojawiajacych si¢ potrzeb spotecznych. Miat

17 Ibidem, s. 70-71.

1% Le Corbusier, The radiant city: Elements of a doctrine of urbanism to be used as the basis of our machine-age
civilization, Orion Press, 1967, s. 180.
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tez ustawi¢ nowg wlasciwg perspektywe w podejsciu do koniecznych do wprowa-
dzenia zmian, ktére wigkszo$¢ wspodtczesnych mu rzadzacych probuje zniwelowaé
za pomocg nic nieznaczacych reform i przeksztalcen. Zdaniem Le Corbusiera wpro-
wadzane reformy sa zludne, gdyz nie s3 w stanie poradzi¢ sobie z powaznym kryzy-
sem, jaki dotknat miasto'*.

Plan obejmowal obszar o dlugosci okoto dwoch mil, lezacy na potnoc od Sekwany
(od Rue de Rivoli), i byl podzielony na cztery strefy (od wschodu byly to): dzielnica biz-
nesowa, dworzec kolejowy, dzielnica mieszkalna oraz zesp6t budynkéw wysokoscio-
wych. Projekt obejmowat 571 hektary (250 dla centrum biznesowego, 85 dla dworca
centralnego, 158 dla strefy mieszkalnej oraz 78 hektaréw drugiego sektora biznesowego.

Wedlug planu Voisin centrum Paryza miato by¢ zréwnane z ziemia (poza najcen-
niejszymi zabytkami) i zagospodarowane higieniczng, zuniwersalizowana, geome-
tryczng siatkg ulic (jak na Manhattanie). Powaga choroby, jaka zdaniem architekta
toczyta w tym momencie Paryz, skfonila go do zastosowania tak zwanej medycyny
radykalnej w postaci dzialan chirurgicznych, a nie zapobiegawczych, zachowawczych
czy leczniczych.

Mimo ze pigkno uznawal Le Corbusier za naturalng potrzebe kazdego czlowieka,
to jednak w przypadku powaznej choroby, np. ptuc, nalezy podjac jego zdaniem zdecy-
dowane dzialania, gdyz na stan zdrowia chorego nie wplyna na przyktad ¢wiczenia czy
muzyka klawesynu. Stan choroby, jaka dotknela duze miasta, powodowat, ze planowa-
ne przez niego dzialania resekcyjne w jego opinii byly w pelni uzasadnione'*. Dzielni-
ce do wyburzenia nie zostaly jednak wybrane losowo. Wedlug Le Corbusiera ,,ten plan
dotyczy najbardziej zakaznych dzielnic, najwezszych ulic [...], dzielnic przewaznie
przesyconych i zajetych przez domy klasy $redniej, ktére obecnie stuza jako biura™'*'.

Architektonicznie dzielnica biznesowa sktadala si¢ z 18 ogromnych 60-pietrowych
wiezowcow, rozlozonych z matematyczng regularnoscig na planie krzyza co 400 m
i nizszych blokéw famanych pod katem prostym uzupelniajacym dzielnice bizneso-
w3, oprocz tego w dzielnicy mialy si¢ znajdowa¢ budynki kulturalne i rzadowe. Dalej
w kierunku zachodnim umieszczono wezel komunikacyjny. Wezel ten miat obstugi-
wac wszystkie srodki transportu publicznego - linie miejskie, linie podmiejskie i me-
tro, a takze lotnisko, w jego sgsiedztwie przebiegala rowniez autostrada. Dalej poto-
zono odrebng strefe mieszkaniowa. Budynki mieszkalne mialy mie¢ forme blokow
z kilkunastu pieter. Wszystkie budynki zamierzal stworzy¢ z prefabrykowanych ma-
terialow i zupelnie zunifikowaé. Calo$¢ zatozenia planowal wypelni¢ zielenig i tere-
nami rekreacyjnymi. Nowa dzielnica miala by¢ potaczona z przedmie$ciami dwoma
autostradami o szeroko$ci 120 m. Sposob rozwigzania transportu oraz bliskos¢ po-
szczegolnych dzielnic mialy zapewni¢ zaoszczedzenie czasu na podrdéze miedzy do-
mem a biurem setkom tysigcy osob. Na obrzezach zaprojektowal sektor fabryczny.

13 W. Curtis, Jr., Le Corbusier... op. cit., s. 273.

140 Thidem, s. 245.
141 Le Corbusier, Urbanisme, G. Crés & Cie, Paris 1925, s. 264, 266.
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Le Corbusier tylko 5-10% powierzchni centrum biznesowego przeznaczyl pod
zabudowe. ,Wtasnie dlatego chodzicie wirdd rozlegtych parkow z dala od zgietku au-
tostrady”, argumentowal Charles-Edouard Jeanneret-Gris. Planowal, ze ziemia wy-
kopana z konstrukcji wiezowcow bedzie wykorzystywana do tworzenia sztucznych
wzgorz w parkach. Forma architektury zostata zaprojektowana w celu zapewnienia
maksymalnych linii widzenia naturalnego otoczenia i umozliwienia penetracji duzej
ilosci $wiatta stonecznego w miejsca pracy i zycia.

W dzielnicy biznesowej pomiedzy drapaczami chmur znajdowaly si¢ trzypigtro-
we galerie dla pieszych. Pod ziemig metro faczyto wszystkie drapacze chmur ze soba
w wiekszy system miejski. Najnizszy poziom parkowy i krajobrazowy miat by¢ ozdo-
biony fontannami i kafejkami przy chodniku. Na wyzszy, drugi poziom miaty prowa-
dzi¢ schody. Z kolei tam mialy znajdowac sie sklepy, restauracje i kluby, a najwyzszy,
trzeci poziom mial by¢ uslany tarasami ogrodowymi otwartymi na niebo, stuzacymi
jako ciche ulice dla pieszych.

Le Corbusier, krytykowal fakt, ze w Paryzu obowigzywalo prawo, ktore uchwa-
lono jeszcze za panowania Ludwika XIV, w ktérym ograniczano wysokos¢ budynku
do rzeczywistej wytrzymatodci konstrukcji murowej. Mimo ze sytuacja si¢ zmienila,
a »inzynierowie s3 w stanie budowac tak wysoko, jak chcg’, argumentowal Le Cor-
busier, to w Paryzu nadal obowiazuje przepis budowlany Ludwika XIV, ktéry ustala
wysoko$¢ gzymsu na 20 m nad ziemig. ,,Dlatego nie mozna budowa¢ wyzej!” - de-
nerwowal si¢ Le Corbusier. Zatem prawie cata powierzchowna powierzchnia miasta
- nie tylko 5-10%, ale 50-60% — musi zosta¢ przebudowana. Twierdzil, ze skutkiem
przestarzatych praw sa ponure rozpadliny ulic, ktére hanbig miasta.

Le Corbusier najwidoczniej przewidzial duzy sprzeciw wobec swojego planu ze strony
konserwatystow, ktorzy byli zszokowani jego skalg i propozycja wyburzenia starych pra-
wobrzeznych dzielnic Paryza. Wybrane zabytki i budowle zostaly zatem w planie ziden-
tyfikowane jako cenne skarby kultury: Luwr, Luk Triumfalny i Place de Ia Concorde (kto-
re w rzeczywistoéci pozostaly poza granicami planu), patac krélewski, Place des Vosges
(ktére sam podziwial) oraz niektére kamienice i koscioly, takie jak St. Martin i St. Mer-
ry. Budowle te zostalyby zachowane jako muzea w zielonym dywanie wiezowcéw i ni-
skich blokéw, ktére mozna by spotkac, spacerujac po zakrzywionych $ciezkach parkow.

Chociaz Le Corbusier wydawat si¢ swiadomy ogromnego wysitku, ktéry byltby po-
trzebny do realizacji planu Voisin, wierzyl, ze prosty motyw zysku przekonalby do niego
lideréw przemystu. Zamiast planowac publiczng, kierowang przez rzad inwestycje, pry-
watne konsorcjum inwestoréw wspierane przez banki i korporacje miaty kupi¢ calg nie-
ruchomo$¢ w granicach planu, a nastepnie jg zrealizowa¢. W powodzeniu zamierzenia
w postaci zburzenia istniejacej struktury i wybudowania 18 wiezowcow kluczem ,,suk-
cesu” inwestycji byla gestos¢. Powolujac sie na formule, ktorg Robert Fishman wyjas-
nial ,,rachunkowos¢” Ebenezera Howarda w przewidywaniu nadzwyczajnych zyskow.
Le Corbusier uzasadnial, ze gdyby istniejace wartosci gruntéw byly réwne ,, A’ a prze-
budowa Haussmanna przy zachowaniu gestosci spowodowala pieciokrotny wzrost
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wartosci 5A, to jego propozycja budowania przy zwiekszonej gestosci wynidstby 4 x 5A.
Tym samym wygenerowaloby to niewyobrazalny zysk, umozliwiajacy wybudowanie pla-
nowanej inwestycji, nadwyzka kapitalowa ze zwigkszonych wartosci gruntéw — po spla-
ceniu rozbidrki i budowy - pokrylaby z naddatkiem budowe dzielnicy mieszkaniowe;.

Wiezowce zaplanowano jako siedzibe elitarnych przemystowcéw, ktorzy zarzadza-
liby produkcja przemystowa (z korzyscig dla wszystkich) i rozwigzywaliby potrzeby
sektora prywatnego oraz publicznego. Centralizacja biznesu w duzej mierze byta zgod-
na z éwczesnymi dominujacymi ideami zarzadzania i przeswiadczenia o roli sektora
prywatnego. Realizacja tego przedsiewziecia miala tez doprowadzi¢ do sytuacji, w kto-
rej Paryz stalby si¢ najwazniejszym miastem administracji na $wiecie. Le Corbusier
wierzyl, ze jego misja jest nawrdcenie elit. Jego plany mialy dotrze¢ do szeféw francu-
skich organizacji, do duzych korporacji - i zainspirowa¢ ich kluczowych decydentéw.

Nazwa ,Voisin” byla szczegélna: nie tylko przez to, ze firma Gabriela Voisina
- Voisin Aircraft — byla producentem nowoczesnych samochodéw i samolotow
i gléwnym sponsorem planu, co potwierdza awangardowy i nowatorski charakter
planowanej urbanistyki, ale voisin w jezyku francuskim oznacza takze ,,blizni, sgsiad”,
mozna wiec bylo rozumie¢ t¢ nazwe jako dopasowang do miejsca idealnego, spokoj-
nego, wygodnego i przyjemnego zycia w miescie.

Podczas gdy projekt Ville Contemporaine, czyli Miasto dla Trzech Milionow
Mieszkancow, zostal przedstawiony w formie obszernej serii rysunkow i planéw
(okoto 20 zdjg¢), w projekcie Voisin zamieszczono okolo pieciu konkretnych szki-
cow, ktore w wielu przypadkach podlegaly i podlegaja ciaglej interpretacji.

Karta Atenska i utworzenie CLAM (Miedzynarodowego Kongresu Architektu-
ry Nowoczesnej) w 1928 r. stanowily ,tub¢” dla pomystéw Le Corbusiera na temat
planowania urbanistycznego. Podczas spotkania Kongresu w 1933 r., ktore odbyto
sie w Atenach, przygotowano wytyczne reformy planowania urbanistycznego wtas-
nie w postaci Karty Atenskiej. Chociaz nie uwzglednia ona wigkszosci zasad zawar-
tych w projekcie Contemporary City Le Corbusiera, to zapisy dotyczace zarzadzania
i przebudowy miast rozpisane w nagtéwkach ,, Administracja” i ,Obudowa” przewi-
duja wyrazng kontynuacje rozwoju idei Contemporary City.

W Kkarcie Atenskiej czytamy m.in., Ze plany urbanistyczne nie powinny ograni-
cza¢ si¢ wylacznie do granic miasta, ale koniecznie musza wykraczaé poza te gra-
nice. Miasta, podobnie jak wsie, nalezy rozpatrywac i planowa¢ w kontekscie regio-
nalnych gospodarek, z zalozeniem, ze plany miast podporzadkowane s3, a czasami
wrecz ustepujg, planom regionalnym.

Najlepsze miejsca pod wzgledem srodowiskowym powinny by¢ wykorzystane do
tworzenia dzielnic mieszkaniowych. Mieszkania miejskie majg by¢ nie tylko wydaj-
ne, ale takze przyjemne. Kazdy pokdj w mieszkaniu ma by¢ nastoneczniony przez
okreslona minimalng liczbe godzin'*.

142 Kara Atenska, punkt 24 i 26, http://portal.uur.cz/pdf/charter-of-athens-1933.pdf (dostep: 2020).
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THE RADIANT CITY, 1935

Pod koniec lat 20. Le Corbusier mial szerokie kontakty z innymi planistami — zwlaszcza
z faszystowskich Niemiec i Zwigzku Radzieckiego — gléwnie poprzez kongresy i wystawy,
a przede wszystkim przez Congreés Internationaux de Architecture Moderne (CIAM) za-
tozony przez niego samego oraz Siegfrieda Gideona, Waltera Gropiusa i innych w 1928 .
Projekt Radiant City byl prezentowany na jednym z kongreséw CIAM'* poswigconych
budownictwu o $redniej i wysokiej gestosci. Wielu krytykow uwazalo, ze faktycznym ce-
lem tego programu bylo pozyskanie przez Charlesa-Edouarda Jeannereta-Grisa pracy
w modnym i pozagdanym éwczesnie Zwiazku Radzieckim.

Zaréwno pomysty Artura Sorii y Maty, jak i Nikofaja Miliutina postuzyly jako inspi-
racje podstawowej koncepcji promiennego miasta (Radiant City) Le Corbusiera. Projekt
posiadal niepowtarzalng idee antropomorficzng uktadu umozliwiajaca zdefiniowanie ca-
tosci (ryc. 10). Ostateczny plan byt bardzo prosty, chociaz sam Le Corbusier deklarowal,
ze poprzedzono go wielka iloécia badan empirycznych.

Schemat reprezentowal utopijne marzenie o zjednoczeniu czlowieka z uporzadkowa-
nym nowym otoczeniem miejskim. Cité Radieuse bylo liniowym miastem opartym na
abstrakcyjnym nawigzaniu do zasad budowy ludzkiego ciata: z torsem, glowa, kregostu-
pem, rekami i nogami. Le Corbusier, opisujgc charakterystyke Radiant City (promiennego
miasta), podkreslil, iz bylo ono inspirowane prawami fizycznymi i ludzkimi, co w epoce
maszyny mialo zapewnia¢ zasadnicze, fundamentalne i niezbedne przyjemnosci (potrze-
by) ludzkie takie jak: duza ilos¢ storica w domu, widok nieba i drzew przez duze okna.

Zgodnie z modernistycznymi ideami postepu (ktére sprzyjaly anihilacji tradycji)
promienne miasto miato wyloni¢ sie z tabula rasa: miato by¢ zbudowane na niczym in-
nym, jak tylko na zburzonych europejskich miastach. Nowe miasto zawieratoby prefa-
brykowane i identyczne drapacze chmur o duzej gestosci, roztozone na rozleglym zielo-
nym terenie i utozone w kartezjanska siatke, dzieki czemu mogloby funkcjonowac jako
»Zywa maszyna. Le Corbusier wyjasnial, ze: ,,Dzisiejsze miasto jest umierajace, ponie-
waz jego planowanie nie opiera si¢ na proporcjach geometrycznych. Rezultatem praw-
dziwego ukladu geometrycznego jest powtorzenie. Wynik powtdrzenia jest standardem
- idealng formg”

Gldéwna roznica migdzy Radiant City a Contemporary City Le Corbusiera wynika
z jego rosnacej determinacji, by zapewni¢ mieszkancom miast jeszcze przyjemniejsze
i bardziej wydajne srodowisko zycia. Wedtug samego Le Corbusiera byla to koncep-
cja, ktdra zrodzila si¢ z towarzyszacego mu wieloletniego statego niepokoju i watpli-
wosci. Opisujac Radiant City, twierdzil on, Ze jego stan umystu podobny byt do tego,

43 CIAM, fr. Les Congrés Internationaux de I'Architecture Moderne, Miedzynarodowe Kongresy Architektu-
ry Nowoczesnej, organizacja utworzona w 1928 r. w La Sarraz (Szwajcaria; I kongres) przez grupe awan-
gardowych architektow (m.in. A. Aalto, Le Corbusier, S. Giedion, W. Gropius), urbanistow, malarzy i rzez-
biarzy - zob. Encyklopedia PWN, hasto: CIAM, https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/CIAM;3886368.html
(dostep: 2019).
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gdy pracowal nad koncepcja wspolczesnego miasta dla trzech miliondw ludzi. Nie-
odparta wewnetrzna sita i intuicja pchaly go poprzez analizy i obliczenia w kierunku
stworzenia zupelnie nowej skali i zatozen miasta. Podstawowym pytaniem, ktére mu
towarzyszyto w tym czasie, byto: ,,Jakie zycie powinien prowadzi¢ cztowiek w erze ma-
szyny?”. Poszukiwania odpowiedzi na nie zajely Charlesowi-Edouardowi Jeannereto-
wi-Grismowi 8 lat. Niepokoita go mysl, ze wielkie puste przestrzenie w jego miescie,
znajdujgce si¢ pomiedzy wysokimi budynkami, zamkniete wysokim i pustym niebem
moglyby stwarza¢ przestrzen, ktéra dla mieszkancéw bytaby nudna i martwa. Autor
bat si¢, aby zbyt otwarta przestrzen nie spowodowala paniki wsrod ludzi.

Pytajac o czlowieka ery maszyny, zastanawial sie: ,,Jak moge wypelnic kazdg chwi-
le jego codziennego zycia, a co wiecej, sprawic, by te chwile byty przyjemne? Co daje
temu cztowiekowi poczucie wolnosci, w zbiorowym organizmie i jakie sg sposoby za-
spokojenia osobistych inicjatyw wynikajacych z jego wolno$ci?”'*.

Z tymi jasno sformulowanymi pytaniami, w moim umysle, pewnego dnia powiedzialem so-
bie: sport musi by¢ codziennoscia... Wydawalo si¢ to, oszalamiajaco lekkomyslng propozy-
¢ja... A jednak, kiedy ten pomyst zostal mocno zakorzeniony w mojej glowie, bytem w stanie
znalez¢ poszukiwana przeze mnie odpowiedz. Po kilku latach studiowania problemu dosze-
dlem do pomystu Radiant City. [W projekcie tym - R.B.] Boiska sportowe znajdowaly sie tuz

obok domdéw'#,

Myslac o boiskach sportowych, podkreslat: ,, Ale nie mozemy zapominac o innym zré-
dle szczedcia: szansie na uczestnictwo w aktywnych dziataniach wspdlnych, ktére przy-
niosg korzysci calej spolecznosci i ztagodza nieszczedcie mniej szczesliwych cztonkow” .

Le Corbusier znacznie rozszerzyl pomysly, ktore sformutowal dla swojego wspot-
czesnego miasta, zwiekszyt gestos¢ obszaréw mieszkalnych i calkowicie wyeliminowat
idee podmiejskich miast-ogrodow. Twierdzil, ze w wigkszosci przypadkéw to wladze
zmuszajg ludzi do zycia w podmiejskich miastach-ogrodach, w ktérych gestos¢ zalud-
nienia wynosi 60 do 120 mieszkancéw na akr. Le Corbusier byt zdania, ze miasta ogro-
dy sa falszywa ideg Zycia w naturalnym otoczeniu.

Proponowal zmieni¢ miasto, zageszczajac je i zamykajac je w okreslonych granicach
(wyobrazal sobie zageszczenie populacji miejskiej do 400 mieszkancédw na akr). Uwa-
zal, ze wysoka intensywno$¢ w znacznym stopniu rozwiaze kryzys transportowy. Dalej
chciat zlikwidowa¢ duchote i nudne ,,retro” kwartaly, realizujac w ich miejscu zielone,
promienne miasto. ,,Musimy wprowadzi¢ natur¢ do muréw miast” — argumentowal, ze
nie jest to pomyst bardziej ani mniej wydumany niz miasta-ogrody. Byl przekonany,
ze jego pomysl jest bardzo ,,uzyteczny”™'*.

14 Le Corbusier, The radiant city... op. cit., s. 105.
15 Ibidem, s. 65.

16 Tbidem, s. 851 86.

Y7 Ibidem, s. 107.
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Promienne miasto, pomimo swojej wiekszej gestosci, miato za zadanie uwolnié
jeszcze wiecej przestrzeni dla pieszych przez realizacje wszystkich budynkéw na pa-
lach. Eliminujgc zamkniete bloki miejskie i uzywajac tylko otwartych wzoréw budyn-
kow, ktore mialy biec nad ulicami, architekt wyeliminowat konwencjonalng ulice, co
dalo mu szanse realizacji bardziej swobodnych, atrakcyjnych i otwartych przestrzeni.

Wyeliminowalismy ulice-korytarz, obecnie powszechne we wszystkich czesciach $wiata [...]
nasze budynki mieszkalne nie maja nic wspolnego z ulicami. [...] Calkowicie odwrécilismy
obecng polityke urbanistow, ktorzy chcg zmusic pieszych do biegania w powietrzu na pod-
niesionych kladkach i pozwolili samochodom jecha¢ po ziemi. W naszym projekcie mamy
calg powierzchnie miasta dla pieszych [...], a poniewaz nasze budynki mieszkalne sg wznie-
sione na palach, a drogi biegng [na innym poziomie - R.B.], [...] ludzie moga chodzi¢ od jed-
nego konica miasta do drugiego korica miasta, we wszystkich kierunkach. Zaden pieszy nigdy,
niezaleznie od okoliczno$ci, nie spotka samochodu'.

Wedltug tego planu samochody osobowe mialy poruszaé si¢ po estakadach,
Le Corbusier przewidywat tez realizacje tramwajow rozwijajacych duze predkosci.
System transportowy przypominal nieco uniesiong siatke - linie diagonalne na naj-
wyzszym poziomie, linie ortogonalne nizej. Samochody ciezarowe mialy mie¢ osob-
ne pasy. W zwigzku z faktem, ze Le Corbusier planowal umieszczenie autostrad 5 m
ponad terenem, nie jest do konca jasne, na jakich poziomach planowal umiesci¢
tramwaje i ruch cigzarowy. Zakltadal przy tym, ze przejécia podziemne zlokalizowane
beda maksymalnie w odstepach 400 m (1/4 mili) pod ziemig, miaty one umozliwi¢
przechodzenie pod drogami dla ciezaréwek i liniami tramwajowymi. Tramwaje mia-
ty si¢ zatrzymywac przy kazdym przejezdzie kolejowym.

Dla architekta materialami urbanistycznymi byty: slonce, niebo, drzewa, stal
i cement, dokladnie w takiej kolejnosci. Projekt utrzymywat ide¢ wysokich blokéw
mieszkalnych i licznych terenéw zielonych zaproponowanych we wczesniejszych
pracach autora. Bloki mieszkalne ukladano w diugich szeregach. Koncepcja Cité Ra-
dieuse szczegdlnie koreluje z teorig budynkéw mieszkalnych Le Corbusiera. Archi-
tekt do zaspokojenia zbadanych potrzeb mieszkanca wprowadzit idee kabiny miesz-
kalnej. Plany jego kabin sg oparte na propozycji CIAM dotyczacej tanich mieszkan,
opublikowanej w Brukseli w 1930 r. Zgodnie z tym pomystem Le Corbusier i Char-
lotte Perriand zaprojektowali 14 standardowych budynkéw mieszkalnych. Potaczyli
duze i otwarte powierzchnie z mniejszymi, bardziej skoncentrowanymi koncepcjami
przestrzennymi. Wymiary mieszkan byty zréznicowane - od powierzchni kawaler-
skich po przestrzenie mieszkalne dla rodzin wielopokoleniowych.

Le Corbusier byl przekonany, ze problemy tradycyjnych centréw biznesowych
zostaly przez niego rozwigzane poprzez opublikowanie idei Ville Contemporaine.

1“8 Ibidem,s. 119.
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Dlatego architektura tego projektu koncentruje si¢ na dzielnicach mieszkanio-
wych. Centrum biznesowe na pdéinocy dzielnicy mieszkalnej sktadato si¢ z 14 kar-
tezjanskich drapaczy chmur o wysokosci 400 m. Wiezowce posiadaly okoto 3200
miejsc pracy. Ville Radieuse oferowato kazdemu mieszkanicowi znormalizowang po-
wierzchnie 14 m* Kazdy budynek mieszkalny, ktéry réwniez byl zbudowany w spo-
sob znormalizowany, osiggal wysokos¢ 50 m i miescit 2700 mieszkancéw. Jednopie-
trowe lokale mieszkalne byly modularne i skladane w ciasne kompleksy. W budynku
mieszkalnym zainstalowano kilka ustug, w tym funkcje rekreacyjne i sklepy. Kazdy
budynek mieszkalny mial restauracje, w ktorej przygotowywano positki. W rezul-
tacie mieszkancy mogli efektywniej wykorzysta¢ swdj wolny czas, m.in. spacerujac
po szeroko otwartych ogrodach lub relaksujac si¢ na boiskach. Placéwki edukacyjne
mialy by¢ zintegrowane z apartamentowcami. Dzieci mialy by¢ uczone przez odpo-
wiednio wyksztalconych i przygotowanych pracownikéw. Architekt zakladat, ze czas
produktywnej pracy wynosi¢ bedzie srednio zaledwie 5 godzin.

W poréwnaniu do wezesniejszych publikacji Le Corbusiera jego mysli i koncepcje
dotyczace ogrodéw zyskuja bardziej artystyczne znaczenie. ,,Domy na palach” wyda-
ja sie by¢ zaletg konstrukcyjna, gdyz w rezultacie powierzchnia nadbudowy miasta
zmniejsza si¢ do 12%, a 88% dostepnego terenu ma by¢ zarezerwowane dla pieszych.
Zlokalizowane tuz obok budynkéw mieszkalnych placéwki edukacyjne, obiekty
sportowe i parkingi sa waznymi czesciami ogrodéw. Ogrody za$ powinny by¢ uzu-
pelniane licznymi placami i pulsujacymi $ciezkami. W ten sposéb miasto stanie si¢
prawdziwym miastem ogrodem — Green City Concept'®.

THE GREAT WASTE, 1937

W swoim Radiant City Le Corbusier wyeliminowal podmiejskie miasta-ogrody. W roku
1937, idac o krok dalej, zaproponowat wyeliminowanie i zlikwidowanie wszystkich
przedmies¢. Koncepcja ta zostata opisana w jednym z rozdzialéw jego ksiazki Quand
les cathedrales étaient blanches (Kiedy katedry byty biale), zatytutowanym Le Grand
Gaspillage (Wielkie marnotrawstwo). Myséli tam zawarte byly konsekwencja podrézy
Le Corbusiera do Stanéw Zjednoczonych. Architekt, wspominajac, napisal: ,,Przez
wiele lat badalem szkodliwe skutki tego monstrualnego i destrukcyjnego wzrostu na-
szych czaséw [jakim jest — R.B.]: rozlewanie si¢ miast. Latwiej jest zdiagnozowac te
dolegliwo$¢ w USA, gdzie istnieje na wiekszg skale i jest bardziej rozpaczliwa™'. Jest
to struktura, ktéra przyczynia sie do gigantycznego marnowania czasu i pieniedzy.

Jako antidotum, a zarazem probe zdobycia przewagi nad trendami amerykanskimi,
Le Corbusier rozpoczat dalszg reorganizacje i reforme miasta. Postulaty i propozycje
rozszerzyl na zagadnienia socjologii i ekonomii spolecznej, zwigzane bezposrednio

149 Le Corbusier, The Radiant City... op. cit., s. 42.
150 Le Corbusier, Quand les cathédrales étaient blanches, Plon, 1937, s. 226.
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ze strukturg przestrzenng miast. Analizujac dobowg aktywno$¢ ludzka, doszedt on
do wniosku, ze od jakiego$ czasu cztowiek Zyje w sposob niezgodny z naturg pod
wzgledem jego aktywnosci dobowej. Zakladal, ze rownowaga i pierwotna harmonia
24-godzinnego cyklu aktywnosci ludzkiej musi zosta¢ odkryta i przywrdcona. Swoja
idee zawarl w dwdch diagramach kotowych obrazujacych obecng i proponowana sy-
tuacje organizacji dobowego wykorzystania poszczegélnych godzin.

W kazdym z diagraméw zaznaczyl proporcjonalnie istniejace i postulowane prze-
znaczenie poszczegolnych godzin na wybrane aktywnosci. Zdaniem Le Corbusiera
stan istniejacy przedstawial si¢ nastepujaco: pierwszy segment (A) reprezentuje sen —
8 godzin, dalej (B) to 1,5 godziny zmarnowane w transporcie na dotarcie do pracy,
obszar (C) - to 8 godzin poswieconych na prace, (D) to znowu 1,5 godziny zmar-
nowane w §rodkach transportu, na dotarcie ponowne do domu, (E) jest tzw. czasem
wolnym - 5 godzin, przeznaczonym na wypoczynek po pracy''. Z takiego rozpisania
aktywnosci dziennej wynika dwukrotne stracenie godzin w pociagach, metrze, au-
tobusach itp. Le Corbusier twierdzil takze, ze w trakcie godzin pracy tracimy okoto
4 godzin na organizacje logistyki, transportu, przemieszczania si¢ i proceséw towa-
rzyszacych wytwarzaniu débr i ustug. Te zmarnowane 4 godziny uwazal za dodatko-
we godziny pracy, ktére placimy nieswiadomie kazdego dnia na skutek zlej organizacji
gospodarczo-przestrzennej miast. Istniejacy sposob organizacji miejskiej skutkujacy
nadmierng czasochlonnoscig nazwat on wielkim marnotrawstwem (great waste).

Byl to kolejny z argumentéw, ktéry wykorzystal do udowodnienia, ze miasta na-
lezy tworzy¢ od nowa. Sadzil, ze warto zlikwidowac wszelkie przedmiescia i budujac
w wigkszosci wertykalnie, zmniejszy¢ rozlegtosc i rozciaglos¢ miast, tak aby byly one
skoncentrowane i zwarte. W ten sposéb problem transportu niejako rozwiazalby sie
sam, co doprowadzitoby do kompaktowych struktur, w ktoérych cztowiek ponownie
odkrylby znaczenie ndg i stop dla przemieszczania sie.

Nowy schemat aktywno$ci dobowej w zmienionych miastach planowat w sposob
nastepujacy: 8 godzin snu - strefa (A), 0,5 godziny przeznaczone na dojazd do pra-
cy (B), 4 godziny przeznaczone na pobyt i prace (C), 0,5 godziny przeznaczone na
powrdt z pracy (D), 11 godzin wypoczynku (E). ,Zdaj¢ sobie sprawe, ze moje dwa
kota z dni stonecznych po prostu odnoszg si¢ do przesztosci i przysztosci™'*.

REGIONAL PLANNING, 1939

Podczas drugiej wojny swiatowej Le Corbusier wykorzystal swoj ,wymuszony” czas
wolny, aby rozszerzy¢ teorie planowania miejskiego na skale regionalna.

W ksigzce Four Routes opisal on powolanie i role architekta'”®>. Opisat tez role
drog gtéwnych w rozwoju cywilizacji, podkreslajac jak nowe $rodki transportu

U Tbidem, s. 252.

192 Ibidem, s. 2581 259.
1% Le Corbusier, Sur les quatre routes, D. Dobson Limited, 1947.
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rewolucjonizujg zycie. Cale rozwazania w Four Routes bazuja na przestankach wyni-
kajacych z dynamicznie zachodzacych zmian, jakie nastapily w pojawiajacych sie ro-
dzajach $rodkéw transportu na poczatku XX wieku, architekt przyréwnal proces ten
do toczacych si¢ na poczatku tego wieku ,,rewolucji”. Projekt nazwal ,,czterema trasa-
mi’, bioragc w nim pod uwage: drogi jezdne, drogi wodne (lacznie z kanalami), linie
kolejowe i linie lotnicze. Uwazal, ze maszyny, przelamujac tysiaclecia historii, zasta-
pily tradycyjng predkos¢ pieszego czy jezdzca o 20, a czasami 100 razy szybsza pred-
koscig kolei, samochodéw, parowcow i samolotéw. A to pociagneto za sobg koniecz-
nos$¢ weryfikacji istniejacych od stuleci, praktycznie niezmiennych wielkich szlakow
komunikacyjnych. Dynamicznos¢ nowych $rodkéw transportu zmienia tryb i efek-
tywnos¢ zycia ludzi, a duch predkosci poszerzyt granice $wiata. W zwiazku z faktem,
ze ,predkos¢ zmienia warto$¢ przestrzeni i czasu’, przyczyniajac si¢ w niektérych
przypadkach do nieszczescia ludzi, Le Corbusier pragnal na famach ksigzki wyjasnic¢
swoja nowa wizje idealnego $wiata po drugiej wojnie swiatowej. Swoja ksiazke napi-
sal podczas pierwszych trzech miesiecy wojny, zaktadajac, ze ta szybko si¢ skonczy.
Prace opublikowal dwa lata p6zniej w 1941 r. Cze$¢ krytykow Le Corbusiera publi-
kacje Sur les quatre routes traktuje jako probe pozyskania sobie faszystowskich decy-
dentéw oraz probe zjednania sobie ich przychylnoéci w pozyskaniu zlecenia na reali-
zacje nowych wizji §wiata realizowanych przez Hitlera.

Praca nad rozwigzaniami szczegétowymi miala by¢ domeng zespotu specjalistow,
co zdaniem tworcy wymagalo pracy zespolowej tak, aby pokry¢ cale spektrum ko-
niecznych do rozwigzania probleméw.

Architektura, stawiajac czota czterem szlakom, staje przed zadaniem o nieograniczonym za-
siegu. Pojedyncza osoba nigdy nie dotrze do sedna, poniewaz wszechwiedza i wszechmoc nie
sg przywilejami $miertelnych ludzi. Konstruktorzy, podobnie jak naukowcy i technicy, musza
w konsekwencji ucieka¢ sie do specjalizacji [...]. Na czterech trasach opisanych w tym pro-
gramie architekci beda musieli $cisle wspotpracowaé z inzynierami'**.

Le Corbusier dalej jednak kluczows role przypisywat tu architektom, ktérzy po-
winni cato$¢ harmonizowac, integrowa¢ i koordynowac.

Autostrady mialy by¢ rozmieszczone na réznych poziomach nad ziemig. Pod
nimi rozposcieratyby si¢ ogrody, sady, pola. Na ziemi zlokalizowano domy miesz-
kalne jednorodzinne oraz bloki mieszkalne. Pigkne, rozlegtle, zielone, niezbyt zabu-
dowane krajobrazy symbolicznie wchodzity przez okna do mieszkan. Mozliwos¢ do-
staw towaréw samochodem pod drzwi, uruchomienie kolei i samolotéw sprawity, ze
przerwana zostala cigglos$¢ swiata, cigglos¢ tradycji i nastgpilo otwarcie na przestrzen
i otoczenie. Wioski uwolniono od zagrozen, jakie powodowaly przejezdzajace samo-
chody. Czlowiek w nowej rzeczywisto$ci prowadzil zycie wspdlnotowe, w przestrzeni

54 Ibidem, s. 27-29.
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otwartej, a ulice dojazdowe byly przestrzeniami publicznymi, a nie ,,korytarzami ter-
roru”. Nowo wytyczone trasy byly wyprostowane, wyczyszczone, wrecz ,,wypolero-
wane’, tak aby podrozowanie stalo sie przyjemnoscia.

Pomyst Four Routes obejmowal przede wszystkim zasady planowania urbanistycz-
nego, wykorzystujac pomysty opisane wczesniej w projektach Le Corbusiera dotycza-
cych wspolczesnych i promiennych miastach (Contemporary City, Radiant City).

Jego rozwinigciem byl projekt Industrial Linear City. Podczas drugiej wojny $wia-
towej Charles-Edouard Jeanneret-Gris zorganizowal grupe ASCORAL (LAssem-
blée Constructeurs pour une Renovation architecturale, tj. Zgromadzenie Budowni-
czych dla Rewolucji Architektonicznej), byt to francuski oddzial CIAM, ktéry mial
zajmowac sie¢ teorig planowania przestrzennego i regionalnego. W 1942 r. Aujame,
Hanning, Dubreuil, Bezard, Le Corbusier i inni przedstawili gléwny plan oparty na
rozlegtym ukladzie sieci liniowych miast-struktur na terenie calej Europy. Rezul-
tatem byla ksigzka Les Trois établissemeuts humains (Trzy ludzkie siedziby) wyda-
na w 1945 r., w ktdrej Le Corbusier przedstawil wynik wspdlnych przemyslen'>.

Charles-Edouard Jeanneret-Gris, jak sam napisat, prébowat wykoncypowaé plan,
ktory bylby synteza jego podejscia do miasta oraz w sposob atrakcyjny wrecz mu-
sujacy prezentowal idealng, ,,mieniaca si¢”, Swiezg koncepcje technicznej cywilizacji
miejskiej. W publikacji pokazano, na tle calej Europy, rozwigzanie liniowej struktury
powigzanych ze soba pasm miast rozciagajacych sie od Atlantyku az po Ural, a w dru-
ga strone od Morza Srédziemnego po Morze Pétnocne, w ksigzce opisano zatozenia
majacych powsta¢ miast-struktur.

Projekt przewidywal trzy obszary osiedlencze (zamieszkiwania): radiocentryczne
miasto wymiany, liniowe miasto przemystowe oraz farmy rolnicze. Obszary te mialy
tworzy¢ triade funkcjonalna, ktéra mozna bylto zaadaptowa¢ na réznych terenach na
wielka, ponadnarodowg skale, tworzac tak naprawde podwaliny nowej cywilizacji.

Le Corbusier identyfikowal trzy podstawowe ,,ludzkie siedziby” - rolnicza, przemy-
stowa i komercyjng - twierdzac, ze ich odpowiednie formy i lokalizacje beda spetnia¢
wspolczesne potrzeby spoleczne. W przypadku proponowanych farm rolnych archi-
tekci zaproponowali reforme rolnictwa, dostosowujac ja do przedstawionej idei. Z ko-
lei w przypadku przemystu Le Corbusier uwazal, ze forma liniowa struktury zabudowy
najbardziej odpowiada funkcji przemystowej, dlatego idealem bedzie w tym wypadku
miasto przemystowo-liniowe.

Le Corbusier zaplanowat duzg zielong strefe migedzy przemystowym miastem linio-
wym a miastami radiocentrycznymi. W swoich wczesniejszych projektach urbanistycz-
nych przewidywal taka strefe jako sposdb ochrony miast mieszkalnych przed obszarami
przemystowymi. W projekcie tym traktowal jg jako zawor bezpieczenstwa lub strefe bu-
forows, ktéra wzmocni jedynie wplyw zderzajacych si¢ energii dwoch sasiadujacych ze
sobg miast. Mialo by¢ miejsce, w ktérym beda mogli spotkac si¢ ludzie z obu metropolii.

155 Le Corbusier, Les trois établissements humains, Editions de minuit, 1959.
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Miasta radiocentryczne mialy by¢ polozone na skrzyzowaniu gtéwnych arterii,
wzdluz ktorych ciagnety si¢ linearne miasta przemystowe. Miasta radiocentryczne
pelnity funkcje komercyjne i administracyjne, miaty by¢ centrami handlowymi, inte-
lektualnymi i administracyjnymi'*®. Radocentric City, praktycznie niewiele réznigce
sie w swoich rozwigzaniach od Radiant City, na swoim terenie musialy mie¢ zlokali-
zowane zaklady i niektore uniwersytety, placowki szkoleniowe, laboratoria badawcze,
biblioteki, teatry, boiska, na ktérych mialy odbywac¢ si¢ wielkie wydarzenia sporto-
we. Urbanista twierdzil, Ze wigkszo$¢ wspotczesnych miast znajduje si¢ w miejscach
przeciecia waznych szlakéw handlowych, dlatego tez w tych miejscach miatyby zna-
lez¢ si¢ miasta radiocentryczne. Bylyby one dobrze przystosowane do wymiany to-
wardw, idei i pomystow.

Tak jak w swoim wspomnianym wczesniejszym projekcie réwniez przewidu-
je niezalezng rolnicza przestrzen produkcyjng w postaci Radiant Farm, ktéra mia-
ta specjalizowa¢ si¢ w produkeji zywnosci. Ferme Radieuse to gospodarstwo o po-
wierzchni 20 ha prowadzone przez jedna rodzing, mieszkajaca na terenie posiadlosci.
Skladalo sie z rezydencji i szeregu budynkow gospodarczych. Promienna farma byta
modelem teoretycznym i wedlug autora powinna by¢ dostosowana do réznych rezi-
mow klimatycznych i warunkéw topograficznych. Budynki mieszkalne znajdowaty
sie w oddzielnej czesci, w sercu gospodarstwa. Jego centralne polozenie i uniesienie
na palach, umozliwialoby wizualne monitorowanie upraw, karmienia zwierzat, ob-
serwacje sadu, obory itp. Uzywanie pali zapobiegaloby takze wilgoci w zabudowie
i ulatwialoby kontakt z parteru, otwartego na przydomowy ogroéd warzywny.

Zupelnie nowym elementem pojawiajacym sie w pdzniejszej tworczosci Le Cor-
busiera byto przemyslowe miasto liniowe. Miasta przemyslowe mialy rozciagac sie
wzdluz tras transportowych i w sposéb naturalny przyjmowaé forme liniowosci.
Zdaniem Charlesa-Edouarda Jeannereta-Grisa rozrzucenie fabryk po catym kraju,
jak to mialo miejsce w okresie przedwojennym, byto nie tylko nieefektywne, ale tak-
ze wrecz destrukcyjne dla przestrzeni. Dlatego zaproponowal on owg forme funk-
cji przemystowych wraz z towarzyszaca jej zabudowa mieszkaniowa. Pomyst polegat
na wytyczeniu pasm inwestycyjnych wpisanych w geografie kraju, przyjmujac zasa-
de réwnomiernego ciagtego, nieprzerwanego rozlokowania, a nie lokalizacji punkto-
wych rozpraszajacych zabudowe'”’. Przemystowe miasto liniowe mialo znajdowac si¢
obok gtéwnych arterii transportowych, nie obejmujac ich ani nie lezac na nich tzw.
okrakiem, tak jak proponowal w swoich projektach radziecki urbanista Nikotaj Milu-
tin. Generalnie ukfady te mialy stuzy¢ podobnie jak w planie Sorii y Maty jako tacz-
nik miedzy poszczegélnymi miastami koncentrycznymi zwanymi tez nuklearnymi.
W sgsiedztwie ,tetnic” ciezkiego transportu umieszczone byly zaklady przemystowe.
Kompleksy przemystowe oddzielono od strefy mieszkalnej pasem zieleni, w ktorym

156 Tbidem, s. 72.
57 Ibidem, s. 102.
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miala biec autostrada. Strefa mieszkalna zawierataby oprdcz blokéw mieszkalnych
obiekty rekreacyjne i szkolne, boiska sportowe i ogrody, a takze ztobki, przedszkola,
centra mlodziezowe i kina.

Kluczem do sukcesu calego systemu byly trzy szlaki transportowe w postaci drog
wodnych, drég jezdnych i linii kolejowych dostarczajacych surowce i pozwalajacych
na dystrybucje wyprodukowanych towaréw. Mialy one przebiega¢ wzdluz fabryk,
ktére dodatkowo byty polaczone ze sobg tasmociggami, przenoszacymi produkty do
i z fabryk, miedzy soba. Fabryki byly zlokalizowane w oddaleniu od zabudowy i mia-
ty dawa¢ poczucie przyjemnosci pracy w zielonym otoczeniu. Struktury przystoso-
wano do potrzeb nowoczesnego przemystu, w tym do transportu surowcdw i innych
wytwarzanych rodzajéw produktow.

Le Corbusier przywigzywal szczegdlng wage do swojej idei industrialnego miasta.
Wracajgc do tematu w malej ksigzce Mise au point (Wyjasnienia), napisanej w 1965 .,
stwierdzil, ze spoleczenstwo w wieku maszyny realnie nie ma modelowego przyktla-
du zakladu przemystowego ani miasta przemystowego; w zwigzku z powyzszym jego
autorski pomyst na przemystowe miasto liniowe wpisuje si¢ w te luke, rozwigzujac
problemy, ktérymi zajmuje si¢ wielu reformatoréw petnych dobrej woli, jednak nie-
potrafigcych rozwigza¢ w tym zakresie zadnych powaznych probleméw, niezaleznie
od ich przynaleznosci politycznej'*®.

1% Le Corbusier, Mise au point, Forces Vives, Paris 1966, s. 39.
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Ryc. 37. Detal planu Contemporary City (Zrédto: J. Guiton, The ideas of Le Corbusier on
architecture and urban planning, G. Braziller, New York 1981, s. 97,
https://archive.org/details/ideasoflecorbusi0000leco/page/10/mode/thumb, dostep: 2020)

Ryc. 38. Rysunek Pl Elizejskich w Paryzu (zrédto: J. Guiton, The ideas of Le Corbusier on
architecture and urban planning, G. Braziller, New York 1981, s. 97,
https://archive.org/details/ideasoflecorbusi0000leco/page/10/mode/thumb, dostep: 2020)
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Ryc. 39. Plan miasta dla 3 milionéw ludzi (zrédlo: J. Guiton, The ideas of Le Corbusier on
architecture and urban planning, G. Braziller, New York 1981, s. 95,
https://archive.org/details/ideasoflecorbusi0000leco/page/10/mode/thumb, dostep: 2020)

Ryc. 40. Widok perspektywiczny Contemporary City (zrédlo: J. Guiton, The ideas of Le Corbusier
on architecture and urban planning, G. Braziller, New York 1981, s. 96,
https://archive.org/details/ideasoflecorbusi0000leco/page/10/mode/thumb, dostep: 2020)
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Ryc. 41. Plan Voisin dla Paryza (zrédlo: J. Guiton, The ideas of Le Corbusier on architecture and
urban planning, G. Braziller, New York 1981, s. 100,
https://archive.org/details/ideasoflecorbusi0000leco/page/10/mode/thumb, dostep: 2020)
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Ryc. 42. Radiant City - projekt dzielnicy mieszkaniowej. Tablica 27: promienne miasto - plan
dzielnicy mieszkalnej; 1 - baseny, 2 - stadion, 3 - korty tenisowe, 4 — place zabaw, szare obiekty
i kropkowane obszary wskazuja zlobki, przedszkola i szkoly (zrédlo: J. Guiton, The ideas of Le
Corbusier on architecture and urban planning, G. Braziller, New York 1981, s. 104,
https://archive.org/details/ideasoflecorbusi0000leco/page/10/mode/thumb, dostep: 2020)

Ty, s>
Mot 7D gl

Ryc. 43. Perspektywa Radiant City (zrodlo: J. Guiton, The ideas of Le Corbusier on architecture and
urban planning, G. Braziller, New York 1981, s. 103,
https://archive.org/details/ideasoflecorbusi0000leco/page/10/mode/thumb, dostep: 2020)
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a b

Ryc. 44. Schemat aktywno$ci dobowej: A - stan istniejacy, B - stan mozliwy do osiagniecia
w Radiant City (zrédto: J. Guiton, The ideas of Le Corbusier on architecture and urban planning,
G. Braziller, New York 1981, s. 107, https://archive.org/details/ideasoflecorbusi0000leco/page/10/
mode/thumb, dostep: 2020)

Ryc. 45. Miasto linearne (zrédlo: R. Aujame, G. Hanning, H. Dubreuil, N. Bézard, Le Corbusier
iin., Les trois établissements humains, Civilisation du travail 1945, 7, s. 165, https://archive.org/
details/McGillLibrary-blackader-laut_trois-etablissements-humains_ HN18T761945-16309/page/
nll/mode/thumb, dostep: 2020)
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Ryc. 46. Idea miasta liniowego (zrodlo: J. Guiton, The ideas of Le Corbusier on architecture and
urban planning, G. Braziller, New York 1981, s. 109,
https://archive.org/details/ideasoflecorbusi0000leco/page/10/mode/thumb, dostep: 2020)
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Ryc. 47. Miasto linearne — schemat podstawowej jednostki (zrédlo: R. Aujame, G. Hanning,
H. Dubreuil, N. Bézard, Le Corbusier i in., Les trois établissements humains, Civilisation du travail
1945, 7, s. 161, https://archive.org/details/McGillLibrary-blackader-laut_trois-etablissements-
humains_ HN18T761945-16309/page/n11/mode/thumb, dostep: 2020)
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Ryc. 48. Miasto linearne — wielki zaklad przemystowy. 1 - parking dla roweréw, motocykli,
samochodéw, 2 — administracja, 3 - serwis socjalny, 4 — refektarz, 5 — punkt wejsciowy,
6 — warsztaty, laboratoria, 7 — tasmociag (zrodlo: R. Aujame, G. Hanning, H. Dubreuil,
N. Bézard, Le Corbusier i in., Les trois établissements humains, Civilisation du travail 1945, 7,
s. 165, https://archive.org/details/McGillLibrary-blackader-laut_trois-etablissements-humains_
HN18T761945-16309/page/n11/mode/thumb, dostep: 2020)
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Ryc. 49. Idea Four Routes (zrédlo: J. Guiton, The ideas of Le Corbusier on architecture and urban
planning, G. Braziller, New York 1981, s. 110,
https://archive.org/details/ideasoflecorbusi0000leco/page/10/mode/thumb, dostep: 2020)
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Ryc. 50. Mozliwe pasma przemyslowe na terenie calego terytorium Europy. Pasma rozwojowe
w Europie (zrédlo: R. Aujame, G. Hanning, H. Dubreuil, N. Bézard, Le Corbusier i in.,
Les trois établissements humains, Civilisation du travail 1945, 7, s. 227, https://archive.org/details/
McGillLibrary-blackader-laut_trois-etablissements-humains HN18T761945-16309/page/n11/
mode/thumb, dostep: 2020)
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2.10. MIASTA METABOLISTYCZNE
— KENZO TANGE, KISHO KUROKAWA, KIYONORI KIKUTAKE

Podczas kongresu World Design 1960 Kenzo Tange i grupa jego mlodych uczniow
- Kisho Kurokawa, Kiyonori Kikutake, Fumihiko Maki, Masato Otaka i inni - oglosili
manifest zatytulowany Metabolizm: propozycje nowego urbanizmu — w dokumencie
tym zawarto propozycje nowej urbanistyki'®. We wstepie do manifestu jeden z czlon-
kéw grupy - Noboru Kawazoe, napisal: ,,Metabolizm to nazwa grupy, ktérej kazdy
czlonek proponuje konkretne projekty i ilustracje dotyczace przysziosci naszego swia-
ta. Uwazamy, ze spoleczenstwo ludzkie to proces zyciowy - ciagly rozwéj od atomu
do mgtawicy. Powodem, dla ktérego uzywamy biologicznego terminu «metabolizmy,
jest nasza wiara w to, ze projektowanie i technologia s3 przejawami zycia ludzkiego™'*.

Architekci ci dziatali od 1959 r. do lat 70. XX wieku, spotykali sie co dwa tygodnie
i dyskutowali nad swoimi projektami i ideami. W manifescie oprocz deklaracji ide-
owych w wiekszosci znajdowaly sie plany i propozycje projektowe poszczegélnych
czlonkéw grupy. Grupa dzialala pod patronatem izby handlowej i byla wspierana
przez intensywnie rozwijajacy si¢ w tym czasie przemyst japoniski. Rozpoczecie dzia-
talnosci grupy bylo tez poniekad konsekwencja ogloszenia na konferencji CIAM-
-Team 10 w 1959 r. zawieszenia dzialalnosci grupy CIAM.

W krétkim czasie po drugiej wojnie $wiatowej Japonia zaczela si¢ bardzo szyb-
ko rozwija¢, na jej terytorium nastapita bezprecedensowa ekspansja miejska. Byto to
konsekwencja zburzenia na skutek bombardowan wojennych wiekszosci japonskich
miast, wyjatkami byly jedynie Kioto i Nara. W 1960 r. najbardziej znany japonski ar-
chitekt Kenzo Tange, odrywajac si¢ od zachodniego modernizmu, poprowadzit i na-
dat ksztalt najwazniejszemu japonskiemu ruchowi architektonicznemu XX wieku, ja-
kim byl Metabolizm. Byl to rodzaj odpowiedzi na réznego rodzaju ideologie i ,,izmy”
tworzone w kulturze Zachodu. Ruch ten stanowit probe znalezienia odpowiedzi na
idee rekonstrukcji i budowy miast, ktérej wiele panstw poszukiwalo w drugim dzie-
siecioleciu po wojnie. Metabolizm obejmowat poszukiwania rozwigzan urbanistycz-
nych i architektonicznych, ktére bylyby ekologiczne, samowystarczalne, przystoso-
wujgce si¢ do nowych systemow i struktur, gléwnie przez zastosowanie okreslonej
modularnej formy budynkéw. Zasadniczo proponowano obiekty, ktore posiadaly
dwa komponenty: jednym z nich byta podstawa, czasami trzon — w postaci trwatej,
niezmiennej konstrukcji nosnej, drugim komponentem byty mniej trwate, czesto mo-
bilne, ,doczepiane” elementy modularne, ktére dawaty mozliwos¢ dos¢ swobodnego

199 Grupe zalozycielska metabolistow tworzyli: Kenzo Tange (1913-2005), Kiyonori Kikutake (1928-2011),
Kisho Kurokawa (1934-2007), Fumihiko Maki (b. 1928) i Masato Otaka (1923-2010), Kenji Ekuan
(1929-2015) i Kiyoshi Awazu (1929-2009), a takze krytyk architektoniczny Noboru Kawazoe (1926—
2015), ktéry zebrat wszystkie idee w formie manifestu, ktéry opublikowat na Tokyo World Design Confe-
rence w 1960 r.

1 K. Kikutake, M. Otaka, F. Maki, K. Kurokawa, Metabolism: The Proposals for New Urbanism, Bijutsu
shiipansha, Tokyo 1960.
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modelowania calosci. Elementy te mozna bylo wymieniaé, przesuwa¢ i w pewien
sposob modyfikowa¢. Waznym zalozeniem bylo, aby powstale w przyszlosci struk-
tury mialy mozliwo$¢ rozbudowy, przebudowy, zmiany, a nawet redukcji. Podstawa
tego stylu byta mozliwo$¢ manewrowania architektonika bryt w taki sposéb, aby do-
stosowac ja do zmieniajacych si¢ potrzeb spotecznych, kulturowych i uzytkowych.
Jak okreslili to sami metabolisci (K. Kikutake): ,,Podstawg filozofii metabolizmu jest
dazenie do odnawiania, recyklingu, transformacji, dodawania i usuwania architektu-
ry w celu dostosowania jej do zmieniajgcych sie potrzeb. Tradycja ta istniata od tysie-
cy lat w drewnianych budowlach Japonii”'¢’.

Charles Jencks uwazal, Ze w metabolizmie obecna jest ,[...] nieustanna przemia-
na taoizmu i buddyjska idea reinkarnacji [...]”'*>. Twierdzenie nalezy uzna¢ niewat-
pliwie za stuszne, gdyz teza gtéwna grupy bylo zatozenie, ze w budynkach i miastach
zachodzg procesy podobne do tych, jakie zachodza we wszystkich innych organi-
zmach zywych. Metabolisci uwazali, Ze s3 to procesy polegajace na tzw. stalych i per-
manentnych cyklach przemian, tj. naprzemiennego odnawiania, a nastepnie destruk-
cji tkanki organicznej. Ruch ten stal si¢ rozszerzona biologiczna analogia majaca
zastapi¢ mechaniczne idee doé¢ ortodoksyjnej, nowoczesnej architektury Zachodu.
W praktyce jednak okazal sie bardzo bliski koncepcjom mechanistycznym'®.

Filozofia tej grupy nie opierala sie tylko na jednym postanowieniu. Dla réznych
czlonkow tej grupy pojecie metabolizmu miato inne znaczenia. Dla jednych architek-
tow byla to ,,koegzystencja roznorodnych elementéw”, dla drugich ,to, co pozostaje
niezmienione, kiedy nastepuje zmiana’, inni z kolei glosili, ze jest to ,,stale odnawia-
nie si¢ calej natury - zwierzat i roélin, zywych organizméw i naturalnego $rodowiska”.
Kazdy z czlonkéw grupy mogt dodac cos od siebie, przedstawi¢ swoja ide¢ — wlasnie
o to chodzito w calej filozofii otwartosci tego ruchu.

Swoje wizje metabolisci tworzyli, zaczynajac od projektéw bazowych, ktore
w miare rozwoju spoleczenstwa mialyby sie rozwinaé, powigkszajac lub zmieniajac
funkcje. Twierdzili oni, ze

projektowanie miast musi zosta¢ otwarte na warto$ci humanitarne - jedna z drég ku temu
jest stymulacja skostnialych miast i zastrzyk mobilnosci i zmiennosci architektury. Miasta
przysztosci powinny zachowaé rytm zgodny z regeneracja ludzkiego zycia i postepami spo-
fecznymi za sprawa organizacji pozwalajacej na ruchomos¢ i taczenie. Wychodzili oni z za-
tozenia, Ze niemozliwym jest dynamiczne wprowadzenie tych ruchomych czynnikow, jeze-
li budujemy miasto na nieruchomym ladzie. Wizja miasta oceanicznego wynikneta [wprost
- R.B.] z tego faktu'®.

et Ibidem.

12 Ch. Jenks, Ruch nowoczesny w architekturze, Wydawnictwa Artystyczne i Filmowe, Warszawa 1987, s. 347.
163 Tbidem, s. 347.

tet K. Kikutake, M. Otaka, E. Maki, K. Kurokawa, op. cit., s. 25.
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Podstawa wielu projektow byta hierarchia i kompozycja fraktalna. Urbanisci tej
grupy starali si¢ tworzy¢ miasta tak, aby pogodzi¢ funkcjonalne dazenie do upo-
rzadkowania z péznomodernistycznymi postulatami indywidualnego ksztaltowania
zabudowy. Inspiracja do tego bylo zdanie K. Tange: ,Nasze miasta sg niczym or-
ganizmy zywe ztozone z elementéw wymiennych jak komorki, nieprzerwanie odna-
wiajgce swoj metabolizm i ciagle pozostajace spojna, stabilng formg™*. Metabolisci
twierdzili, ze

miasto przyszloéci musi sie¢ odnawia¢, ciggle dostosowywac si¢ do zycia jutra na pewnych
wspdlnych podstawach. Dlatego kazdy segment powinien zmienia¢ sie ciagle, tak by utrzy-
mac wspolny system. Tym sposobem miasto bedzie si¢ rozwija¢ (rosnac), ciagle sie odnawia-

jac i przebudowujac, zachowujac jednoczes$nie uniwersalng jednostke zycia'®.

Grupa ta starala si¢ inspirowa¢ wieloma budowlami, jedna z nich byl Wielki
Chram w japonskim miescie Ise w prefekturze Mie. Jest to najwieksze oraz najbar-
dziej uznane sanktuarium shintoistyczne. Swigtynia Ise, potozona okoto 270 mil na
zachdd od Tokio, pochodzi z okolo 685 r., ale co 20 lat jest calkowicie przebudo-
wywana, co byto niezwykle waznym faktem dla metabolistéw. Przy kazdorazowej
odbudowie wazne jest, aby idealnie odtworzy¢ poczatkowy wzdr §wiatyni, uzywajac
przy tym nieco bardziej wspodlczesnych materialéw. Przyklad ten $wiadczy, ze pewne
charakterystyczne dla metabolizmu idee s3 w japonskiej kulturze zycia i budowania
obecne od wiekdw i nie stanowig w tym zakresie wyjatkowego novum.

Wydaje sie, ze w jakiej§ mierze tworcy tej grupy opierali si¢ na marksistowskiej
wizji jednorodnego spoteczenstwa, co prowadzitlo do dos¢ utopijnych wizji miast.
Metabolisci utrzymywali, Ze przyszle spoteczenistwo powinno by¢ wyrazeniem ludz-
kiej zbiorowej, kolektywnej racjonalnosci w opozycji do jednostki, ktéra reprezen-
towala tzw. sile bezosobowa. Twoércy awangardy zaktadali, ze jako pomystodawcy
idei beda pelnili role mediatoréw w zakresie spolecznego pojednania. Bardzo waz-
ng role mial petni¢ plan miasta, ktéry byl niejako gwarantem harmonii spoteczne;.
Nurt ten wyrastal z krytycznej refleksji i introspekeji autorytarnego rezimu panuja-
cego podczas drugiej wojny $wiatowej. Nieznaczny wplyw miala takze powojenna
obecno$¢ amerykanéw w Japonii, ktorzy promowali bardziej populistyczng i demo-
kratyczng kulture, szerzona przez ,,postepowych intelektualistow”. Z tych przestanek
powstal mariaz racjonalistycznych i demokratycznych impulséw tworzony przez
kompleksowe ramy miejskie, w ktérych ,kazdy czlowiek moze zbudowac wtasne
mieszkanie lub dom”

W ramach ruchu ujawnily si¢ ideowe sprzecznosci pomiedzy dazeniem do scen-
tralizowanego i racjonalnego planowania, a pragnieniem swobody, tozsamosci

15 K. Tange, My Experiences, Space Design 8001. Special issue: Kenzo Tange and Urtec, 1980, 184, 185.
1% Z. Lin, Kenzo Tange and the Metabolist Movement: Urban Utopias of Modern Japan, Taylor & Francis, 2010, s. 82.
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i indywidualnosci. Metabolisci byli szczegdlnie zainteresowani wykazaniem poten-
cjalu technologii we wplywie na zmiany spoleczne. Jeszcze przed oficjalnym pro-
klamowaniem grupy metabolistéw, Kenzo Tange wraz ze studentami Massachusetts
Institute of Technology opracowal w teoretycznym projekcie z 1959 r. system orga-
nizacji mieszkalnictwa na obszarze Zatoki Bostonskiej. Byl to uktad skladajacy sie
z dwoch liniowych budowli, o przekroju przypominajacym litere A, ktére tworzyly
pewnego rodzaju strukture miejska. U podstawy — miedzy ramionami litery A - ulo-
kowano sie¢ jezdni, kolej oraz pozostalg infrastrukture. Boczne $ciany litery A skta-
daly sie z cyklu tréjpoziomowych umieszczonych na sobie tarasowo blokéw miesz-
kalnych. Co trzeci poziom byt masywniejszy, gdyz pokrywala go warstwa sztucznego
ladu. Caly ukfad zostal zaprojektowany dla 25 000 mieszkarnicéw. Byt to projekt, ktory
poprzedzat bezposrednio pomysty w Tokyo Bay'®”. Wedlug samego architekta bardzo
znaczacym byla ujawniajaca sie w tym rozwigzaniu zmiana podejscia w urbanistyce
»0d funkcjonalizmu do strukturalizmu”.

Chyba najbardziej znanym przykladem projektu metabolistow jest plan Zatoki To-
kijskiej. 1 stycznia 1961 r. Kenzo Tange przedstawit swoj projekt, ktéry pierwotnie miat
prezentowa¢ w roku 1960. Byt to zamyst budowy struktury miejskiej zaprojektowa-
nej na terenie wod zatoki, wczepionej w tkanke urbanistyczng Tokio. Calo$¢ sklada sie
z osiowego, przenikajacego si¢, wielopoziomowego rusztu rozpostartego nad zatoka'®®.
W ukladzie przestrzennym wyraznie rysuje sie kregostup komunikacyjny taczacy dwa
brzegi, wyznaczajacy centralng strefe administracyjno-biurowa zaprojektowana w cze-
$ci przez Arate Isozakiego'®. W czedci centralnej zastosowano seri¢ 9-kilometrowych
moduldéw, rozciagajacych sie na 80-kilometrowym odcinku przez zatoke. Moduly cen-
tralne obejmowaly strefy inwestycyjne (budowania) i wezly komunikacyjne. Calo$¢ za-
wierala m.in. biura, administracje rzadowa i dzielnice handlowe, a takze nowy dworzec
kolejowy w Tokio i potaczenia autostradowe z innymi czesciami miasta. Na rozrasta-
jacych sig¢ osiach poprzecznych umieszczone byly dzielnice mieszkalne. Architektoni-
ke tworzyly gtéwnie dwa typy budynkéw: budynki mieszkalne w formie A-frame oraz
biurowce w formie sieci wzajemnie polaczonych trzonéw. Zaproponowane kubatu-
ry skladaly si¢ z moduléw, ktére rostyby jak zywy organizm. W calym ukladzie za-
projektowano hierarchiczng strukture drég ekspresowych dla samochodéw, rezerwu-
jac wydzielone, niezalezne obszary dla pieszych. Propozycja réznila si¢ od pomystow
CIAM, ktéra popierata ,,osrodki miejskie”, zamiast tego metabolisci proponowali ,,0b-
szary obywatelskie”. Budowa miata si¢ odbywa¢ w czterech 5-letnich cyklach. Mimo
ze projekt wsparto kilka agencji rzagdowych, nie zostal on nigdy zrealizowany. Kenzo

Projekt ten przez historykéw urbanistyki zostal uznany za pierwsza realnie zaprojektowana
»megastrukture”.

Projekt rozposcieral sie pomiedzy Ikebukuro na pétnocnym zachodzie do Kisarazu na potudniowym
wschodzie.

Arata Isozaki — mtody architekt, niezadowolony z chaosu Tokio, podni6st uporzadkowane miasto biurow-
cow, catkowicie oddzielajac je od tego, ktore lezalo w jego podstawie.
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Tange kontynuowat rozszerzanie idei liniowego miasta w 1964 r. w planie Tokaido Me-
galopolis. Byla to kolejna ambitna propozycja rozszerzenia liniowego miasta Tokio na
caly region Tokaido w Japonii w celu rozlokowania osadnictwa ludnosci w panstwie.

Miasta mialy by¢ projektowane zgodnie z ekologicznymi paradygmatami. Ar-
chitekci metabolizmu mieli nadzieje, ze wykorzystanie proceséw biologicznych jako
modeli rozwigze sprawy zwigzane z gwaltownym postepem technologicznym spo-
teczenstw na calym swiecie. Stowo ,,megastruktura” zostalo uzyte przez Fumihiko
Maki w swoim eseju z 1961 r., gdzie okreslit tym terminem ,,duza rame, w ktdrej
mieszczg si¢ wszystkie funkcje miasta lub czgsci miasta’, wydaje sig, Ze od tego czasu
dla metabolistow ,,megastruktura” stala si¢ jednym z kluczowych terminéw.

W kolejnych latach metabolisci zaproponowali nastepne wizje, z ktérych najwaz-
niejsze to: miasto farma zaprojektowane przez Kisho Kurokawe (1960), miasto helix
zaprojektowane réwniez przez K. Kurokawe (1961) oraz miasto powietrze projektu
Araty Isozakiego (1961), a takze odnowienie dzielnicy Tsukiji zaprojektowane przez
Kenzo Tange (1963).

Metabolisci tworzyli miasta nie tylko na ladzie, tworzyli je tez na wodzie i w po-
wietrzu. Starali si¢ wykreowa¢ forme sztucznego ladu. Ich koncepcje miast i budyn-
kéw przypominajg filmy science-fiction. Kiyonori Kikutake stworzyt cykl projektow,
ktére prezentowane sg w roznych publikacjach pod zblizonymi hastami miasta mor-
skiego lub oceanicznego. Sam autor podal, ze byly to projekty, ktére zaprezentowat
w latach 1959 (morskie miasto — Marina City), 1960 (miasto morskie — Ocean City),
1963 (miasto morskie — Ocean City oraz spolecznos$¢ Deep Sea), 1968 (miasto mor-
skie - Ocean City) i ostatnie Ocean Information City w 1983 r.!”° Zgodnie z mani-
festem miasto morskie bylto jednostka ,,nowej spotecznosci ludzkiej w morzu”, od-
powiedzig na malejacy standard zycia i niestabilng sytuacje polityczng i spoteczng
z powodu ograniczenia gruntéw. Celem Marine City nie byto ani powigkszanie tere-
nu, ani ucieczka z ladu, miasto morskie mialo by¢ raczej nowym archetypem miej-
skiego zycia na morzu'’’.

W projekcie Marine City (1959) Kiyonori Kikutake zaproponowat, aby miasto
plywalo swobodnie w oceanie i bylo wolne od wigzi z jakimkolwiek narodem - taka
niezalezno$¢ powigzan utozsamial z wolnoscig od grozby wojny. Projekt Marine City
to przede wszystkim plywajace miasto przemystowe o okraglym ksztalcie, srednicy
4 km. Ukfad miasta sktadatl sie z dwoch pierscieni, ktére byty styczne ze soba, z za-
budowa na pierscieniu wewnetrznym i produkcja na zewnetrznym. Budynki admi-
nistracyjne znajdowaly sie w punkcie stycznym. Na obrzezach miasta mialo znajdo-
wac si¢ 12 sferycznych obiektow przemystowych o facznej powierzchni ok. 1 mln m*

170" Idee te byly prezentowane na réznych wystapieniach i w roznych artykulach oraz ksigzkach dlatego na
dzien dzisiejszy jest bardzo trudno ustalié, ktére ze szkicow odpowiadajg konkretnej propozycji i jak fak-
tycznie wyglada chronologia rysunkéw. Przedstawiona chronologia jest wizja autora publikacji przedsta-
wiong na podstawie narastania konkretnych wizji Kiyonori Kikutake.

71 K. Kikutake, K. Kikutake, M. Otaka, F. Maki, K. Kurokawa, op. cit., s. 22-23.
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Mialy one by¢ czescig kombinatu rozwijajacego sie przemystowego miasta. Do celow
mieszkalnych miato stuzy¢ szes¢ cylindrycznych wiez nieco oddalonych od miasta
fabrycznego. Na zewnetrznej konstrukcji betonowych wiez mialy by¢ zainstalowane
naprzemiennie jednostki mieszkalne, zapewniajace mieszkania dla populacji 50 tys.
0s6b. W centrum miata znajdowac sie wieza kontrolna - zarzadzajaca calym mia-
stem. Cylindryczne obiekty mieszkalne miaty by¢ rodzajem ptywajacych boi utrzy-
mujacych calg konstrukcje na wodzie. Ptywajaca okragla platforma miala spelnia¢
role przestrzeni miejskiej faczacej wieze kontrolna, cylindryczne wieze mieszkalne
i sferyczne obiekty przemystowe. Dostep do Marine City nigdzie nie zostal opisany'”2.

Marine City Unabara (1960) to plywajace miasto przemystowe z dwoma nieregu-
larnymi pier§cieniami jako ,,ptywajacymi platformami” i otaczajacy strefa ochronng
fal, o szerokosci okoto 500 m. Pierscien wewnetrzny miesci bryly mieszkalne zwa-
ne mova-blocks. Mova-bloki oparte sg na pociskach HP jako betonowych statkach
z ogromnym masztem, miaty same ptywac¢ po wodzie. Ich gorne struktury to gtéwnie
maszt w centrum jako rdzen. Z masztu na kazdym pietrze wychodzity promieniscie
w trzech kierunkach korytarze stuzace do podpiecia i obstugi umieszczonych po obu
stronach korytarza jednostek mieszkalnych, ktére docelowo mialyby tworzy¢ pozio-
me skupiska mieszkan. Na nizszych kondygnacjach znajduja si¢ konstrukeje z beto-
nowych siatek, majace zawieraé przestrzenie miejskie'”.

Piercien zewnetrzny byl strefa produkcji, a pierscien wewnetrzny miat by¢
strefg mieszkalng. Oba pierscienie byly oddzielone od siebie pasem morza, kto-
re stuzylo jako strefa buforowa. Laguna miedzy pierscieniami miafa petni¢ funkcje
obszaru uprawy produktéw morskich. Pierscienie taczyt blok administracyjny. Oto-
czone pier§cieniem wewnetrznym posrodku staly dwie wieze kontrolne o wysokosci
500 m n.p.m. oraz 1000 m n.p.m. Mialy one wazng funkgcje, gdyz stanowily centra
energetyczne ze sztucznym sfonicem na gorze. Wieze kontrolne byly zaprojektowane
jako dodatkowe, wertykalne boje stabilizujgce ruchy grawitacyjne i ruchy fal mor-
skich. Rozwdj miasta swojga strukturg nawigzywat do procesu podzialu komorki.

Miasto-matka, zaprojektowane w ramach projektu Marine City z 1963 r., sklada-
to si¢ z szesciu duzych wysp z obiektami przemystowymi, ktére byly rozmieszczo-
ne w okregu w formie atola, oraz maltych wysp umieszczonych posrodku z obiekta-
mi mieszkalnymi. Kazda mala wyspa odpowiadala ,,jednostce blokowej” sktadajacej
sie z cylindrycznych wiez, na zewnatrz ktérych umieszczono mieszkania, natomiast
wnetrze wiezy mialo by¢ uzywane jako przestrzen miejska. Struktura wysp nie zostata
przez autora szczegdtowo opisana, z rysunkéw mozna sie jedynie domyslac, ze ,,plat-
formy ptywajace” byly podtrzymywane przez cylindryczne wieze z podwodnymi boja-
mi ponizej. Male wysepki potgczono z duzymi wyspami za pomocg mostéw. Duze wy-
spy takze faczyly mosty, aby utworzy¢ nieciagle strefy produkcyjne, natomiast grupy
172 A. Nyilas, On the Formal Characteristics of Kiyonori Kikutake’s ‘Marine City’ Projects Published at the Turn

of the 505 and 605, Architecture Research, 2016, 4, 6, s. 98-106. https://doi.org/ 10.5923/j.arch.20160604.03
173 Ibidem.
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matych wysp tworzyly podobnie nieciagle strefy mieszkalne wewnatrz tychze stref
produkcyjnych. Wreszcie wyspa centralna z obiektami kontrolnymi i administracyj-
nymi znajdowala si¢ w poblizu geometrycznego srodka calego uktadu.

Przedstawiony w 1968 r. przez Kiyonori Kikutake Ocean City byt polaczeniem
dwoch projektéw Tower-shaped City (1958) i Marine City (1959). Od strony teo-
retycznej projekty te wprowadzaly istotne elementy ,,sztucznej ziemi’, jak réwniez
»glownej” i ,mniejszej” struktury. Sztuczna plywajaca ,,ziemia” miasta miala pomie-
$ci¢ rolnictwo, przemyst i rozrywke, a wieze mieszkalne mialy schodzi¢ jako plywa-
jace fundamenty (butelki) do oceanu na glebokos¢ 200 m. Catos¢ tworzyta pewnego
rodzaju plywajace, niezalezne wyspy, na ktérych umieszczono okragle trzony petnia-
ce funkcje komunikacyjno-instalacyjne. Z tych trzonéw wyrastaty jednostki funkcjo-
nalne, czyli mieszkania, biura itd. Kiyonori Kikutake przewidywal tez mozliwos¢ bu-
dowy uktadu kilku gléwnych wysp potaczonych ze sobg pasmami komunikacyjnymi.
Populacja bylaby sztywno kontrolowana przy gérnym limicie 500 tys. mieszkancow'”*.

Dwadziescia trzy lata po publikacji pierwszego projektu Marine City w 1983 r.
Kikutake retrospektywnie podsumowal na schemacie trzy projekty morskiego mia-
sta, skupiajac sie na ich wzajemnych relacjach. Za jedna z interpretacji tego schema-
tu mozna uzna¢, ze Marine City z 1958 r. jest archetypem miasta morskiego, ktéry
stopniowo przeksztalca si¢ w inne projekty. Niezalezne boje ptywajace, stuzace funk-
cji produkcyjnej, s3 polaczone, tworzac okragly strefe produkcyjng Unabara. W mar-
ginalnych notatkach Kikutake wspomnial o oddzieleniu mieszkania od produkeji, co
sugeruje brak faczacej ptywajacej platformy pomiedzy wiezami mieszkalnymi. Zasto-
sowane bloki mieszkalne w projekcie Unabara prawdopodobnie przeksztalca w blok
wspdlnotowy projektu Marine City z 1963 r. Kiedy jednostki gromadza sie, tworzac
miasto-matke, duze wyspy do produkcji w kazdej jednostce wydtuzaja sie w kierun-
ku centrum, a nowo wydane matle wyspy taczg sig, tworzac centrum administracyjne
projektu Marine City z 1963 r.

Kiyonori Kikutake przewidywal, Ze miasto rozwinie si¢, mnozac si¢ tak, jakby
podlegato podzialowi komérek. Samo miasto powinno rosna¢ organicznie jak orga-
nizm. Zgodnie z metabolistyczng wizja zalozono, ze ekspansja miasta ma by¢ proce-
sem wzorowanym na cyklu biologicznym. Wizja K. Kikutake dla ptywajacych wiez
zostala czesciowo zrealizowana w 1975 r., kiedy zaprojektowal i zbudowat Aquapolis
na Okinawa Ocean Expo. Plywajacy blok miejski o wymiarach 100 x 100 m zawieral
zakwaterowanie, w sklad ktérego wchodzita sala bankietowa, biura i rezydencje dla
40 pracownikoéw, konstrukeja zostala zbudowana w Hiroszimie, a nastepnie zholo-
wana na Okinawe.

Kisho Kurokawa w roku 1960 zaproponowal projekt City Farm lub Agrucultu-
ral City. Przedstawiona propozycja podobnie jak miasto-ogrod Ebenezera Howarda
byta préba pogodzenia sprzecznoséci miedzy miastem a wsig. Miasto to byto pewnego

174 Ibidem.
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rodzaju siatka przestrzenng, zbudowang z trzech poziomoéw funkcjonalnych, na kto-
rych roztozone byly pewnego rodzaju artefakty: miejsc pracy, obiektéw spolecznych
i indywidualnych oraz infrastruktury. Sie¢ posiadata wymiary 500 x 500 m, sktadata
sie z 25 blokéw 100 x 100 m zaprojektowanych dla 200 oséb. Proponowane obiekty
byty niskie i horyzontalne, skupialy sie wzdiuz ciagéw komunikacyjnych. W centrum
znajdowalo sie gimnazjum i §wigtynia oraz sanktuarium, w zwiazku z przyjetym za-
fozeniem promien dojscia do centrum nie przekraczal 500 m. Catos$¢ byla uniesiona
4 m nad terenem, gdyz przeznaczono ja do realizacji na terenach okresowo zalewa-
nych przez powodzie, oprécz tego autor zakladal, ze teren znajdujacy si¢ pod obiek-
tami bedzie wykorzystywany rolniczo. Kisho Kurokawa zaprezentowat dwie wersje
przestrzenne tego projektu'”.

Japonia zostala wybrana jako miejsce na $wiatowa wystawe w 1970 r. Haslem
przewodnim Expo bylo: ,,Postep i harmonia ludzkosci”'’¢. Metabolisci uznali targi za
miejsce do realizacji r6znych mniejszych pomystéw, ktore rozwijali w latach 50. i 60.
XX wieku. Cate tereny zostaly pomyslane jako zywy, zmieniajacy sie organizm z cen-
tralnym , kregostupem, ktéry moglby stuzy¢ jako centrum przysztego miasta”. Kenzo
Tange zaprosil do wspétpracy dwunastu architektéw, w tym Arate Isozakiego, Masa-
to Otake i Kiyonori Kikutake do zaprojektowania poszczegolnych obiektow wystawy.

Pawilony pochodzity z 76 krajow i byty na owe czasy melanzami réznorodnych
eksperymentow. Ramy kosmiczne, prefabrykacja, integracja technologiczna, kon-
strukcje rozciagajace, kopuly, pontony i elementy konstrukcji kosmicznych byty
wiodacymi rozwigzaniami na wystawie. Z perspektywy lat wida¢, ze znaczna cze$é
obiektéw i konstrukeji miafa bardzo mechanistyczny wyraz. Duzy nacisk potozono
na zmienno$¢ i elastycznos¢ budowli, mimo ich niewatpliwego monumentalizmu.

Jednym z wazniejszych rozwigzan byt wizjonerski, urbanistyczny, monumentalny
projekt Wielkiego dachu (Big roof) Kenzo Tange. Bylo to zadaszenie nad gtéwnym
placem Expo w postaci stalowej, kosmicznej ramy zawieszonej 30 m nad ziemia. No-
boru Kawazoe przyrownal dach o wymiarach przestrzennych Festival Plaza do sys-
temu transmisji elektronicznej i wy$wietlaczy o tematyce lotniczej, ktére podlaczono
do systemu hormonalnego'”’. Przy projektowaniu obiektéw pojawil si¢ nastepujacy
zbidr poje¢ uzywanych przez metabolistow: przestrzen porowata, stymulacja punktu,
wymiar gtéwny, interioryzacja i architektura kabiny'”®.

17> Metabolisci uznali, ze powinien istnie¢ odrebny system miejski miedzy miastami rolniczymi, przemysto-
wymi, konsumpcyjnymi i rekreacyjnymi. Przyjmowali tez, Ze miasta rolnicze majg do odegrania istotng
role w tej strukturze taczacej pozostale miasta. Dlatego koniecznym bylo, aby przygotowaé podstawowy
- modelowy plan takiego miasta.

Kenzo6 Tange wspomnial, ze Expo powinno by¢ przede wszystkim przemyslane jako wielki festiwal, na
ktérym ludzie moga sie spotkac.

W swoim projekcie Tokio Bay Kenzo Tange méwit o zywym ciele posiadajacym dwa rodzaje systeméw
transmisji informacji: ptynny i elektroniczny. W ramach tego projektu wykorzystano koncepcje pnia drze-
wa i galezi, ktore uczestniczylyby w tego typu transmisjach.

Ch. Jenks, Ruch nowoczesny w architekturze, Wydawnictwa Artystyczne i Filmowe, Warszawa 1987,
s. 360-361.
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Kisho Kurokawa zaprojektowal na wystawe Expo’70 trzy pawilony wystawowe:
Toshiba IHI Pavilion, pawilon tematyczny Capsule House i Takara Beautilion. Pawi-
lon Takara Beautilion na Expo’70 w Osace byt konstrukeja otwartych przestrzennych
weztow. Podstawowg jednostke konstrukcyjna stanowit szescioramienny, przestrzen-
ny krzyz, zlozony z 12 wygietych stalowych rur, polaczonych za pomocy plaskich
blach. W wolne miejsca pomig¢dzy konstrukcja osadzano prostopadiosciany kuba-
tur z zaokraglonymi naroznikami. Caly budynek wygladat tak, jakby byt nieskon-
czony. Wzniesiono go w ciggu tygodnia i szybko rozebrano po wystawie Expo. Jego
konstrukcja dawata mozliwos¢ dodawania réznych elementéw lub ich usuwania,
a w konsekwencji - swobodnego powigkszania lub pomniejszania jego kubatury bez
zaburzania konstrukcji catoéci. Odstoniete konce konstrukeji, ,gotowe do chwyta-
nia” kolejnych kapsut, pokazywaly $§wiatu, jak ma wyglada¢ tzw. metabolizm metabo-
liczny. Dla Kurokawy wezel taczacy konstrukcje byl najbardziej charakterystycznym
i powtarzajacym sie detalem w calej jego twdrczosci'”.

Jedng z wazniejszych idei wystepujacych w metabolizmie bylo pojecie tzw. for-
my grupowej, odnosito sie ono do relacji migdzy kubaturami oraz do przestrzeni
przez nie tworzonych'®. Zdaniem metabolistow wiele wspofczesnych im obiektow
pozbawionych byto elastycznosci. Twierdzili takze, ze nie byly one przystosowane do
superludzkiej, nowoczesnej skali. Podstawowg przestanka w tworzeniu tzw. formy
grupowej bylo przekonanie, ze nie ma sensu tworzy¢ odrebnych budynkéw w mo-
mencie, gdy niektére funkcje, zbiorowosci, ,,maja powod”, by wystepowaé razem,
tworzac tzw. formy zbiorowe. Masato Otaka twierdzil, Ze wspolczesne jemu miasto
sklada si¢ z niezliczonych oséb, indywidualnosci; z drugiej strony dobrobyt staje si¢
coraz bardziej skoncentrowany, rozwiniety i przetransponowany. W zwigzku z po-
wyzszym zaproponowal, aby nowoczesne dynamiczne miasto byto budowane przez
forme grupowa. Zaproponowal on podzielenie przestrzeni miejskiej na sekcje ma-
szyn i sekcje ludzi, byl to tez podzial na przestrzen predkosci oraz przestrzen ludzka,
tj. przestrzen dla ludzi i ich mozliwosci chodzenia'®'.

Waznym projektem opartym na wykorzystaniu teorii formy grupowej byt
w 1960 r. projekt nowego centrum biznesowego Shinjuku w Tokio. Bytfa to kon-
cepcja tzw. sztucznego ladu, a wiec platformy zaprojektowanej nad stacja kolejowa
Shinjuku, na ktérej umieszczono przestrzenie publiczne, obiekty ustugowe, centra
handlowe, biura i rozrywke. Budynki biurowe zostaly zaprojektowane w nieregu-
larnym ukladzie, z kolei budynki rozrywki w formie kwiatéw, tzn. todygi i ptatkéw

17 M.]. Stapenhorst, Toward an architecture and urbanism of natural processes: analysis of the Metabolist

Group, Houston, Texas 1972.

Metabolisci twierdzili, ze: ,Miastom, miasteczkom i wioskom na calym $éwiecie nie brakuje bogatych ze-

spotéw formy grupowej. Wiekszos¢ z nich jednak zwyczajnie uformowala si¢ w drodze ewolucji, nie zo-

staly zaprojektowane” — F. Maki, Investigations in collective form, The School of Architecture, Washington

University, St. Louis 1964, s. 14-23.

181 Kayoko Ota with James Westcott, [w:] R. Koolhaas, H.U. Obrist, Project Japan: metabolism talks, Taschen,
Cologne 2011,
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rozlokowanych wokot niej. Z gory jednak zalozono, ze jesli nie bedzie potrzeby reali-
zacji jakiego$ platka, to nie zostanie on zrealizowany - byla to idea formy grupowe;j.
Autorami opracowania byli Fumihiko Maki i Masato Otaka, ktorzy uznali, ze forma
grupowa moze by¢ wyrazem japonskiego metabolizmu'®>.

Metabolizm znalazt takze swoich zwolennikéw daleko poza Japonig, w takich
miejscach jak Stany Zjednoczone, Peru, Macedonia. Po silnym trzgsieniu ziemi
w 1963 r., ktore spustoszyto macedonska stolice Skopje, ONZ zorganizowalo konkurs
na master plan dla nowego miasta'®. Zwyciezcg konkursu w 1967 r. zostal Kenzo
Tange. Koncepcja ta koncentrowata sie wokoét dwoch waznych elementéw: pierw-
szym z nich byla brama miejska, ktora stanowila fizyczne i symboliczne miejsce wej-
$cia do stolicy - obejmowata ona wszystkie systemy transportowe, drugim waznym
elementem byl pewnego rodzaju mur miejski nawigzujacy do sredniowiecznych mu-
réw fortyfikacyjnych, a tworzony przez budynki mieszkalne. Ogoétem ok. jedna trze-
cia powierzchni byla przeznaczona na cele mieszkaniowe, przygotowane dla popu-
lacji 30 tys. osob. Mur stanowil jednoczesnie przestrzenny i fizyczny wyznacznik
granicy pomiedzy obszarami centrum, a obszarami $rédmiejskimi. Zaprojektowany
rdzen miasta zostal zamkniety przez tzw. mury miejskie. Caly ruch do centrum miat
»przeciskac si¢” przez wspomniang brame¢ miejska, majaca stuzy¢ jako administra-
cyjna cytadela. Zaprojektowane centrum bylto przeznaczone na administracje, han-
del i rozrywke. Calos¢ nowego centrum obejmowata powierzchnie 300 ha'®.

Zainspirowany odkryciem DNA przez Watsona i Cricka, 8 lat po opublikowa-
niu jego obrazu, Kisho Kurokawa tworzy projekt megastruktury Helix City (1961).
Imponujacy zamyst wykorzystania struktury DNA przewidywat ekologiczny plan
struktury spiralnej, ktora zostata zaproponowana jako trzeci lub alternatywny uktad
przestrzenny mozliwosci rozwoju przestrzeni miejskiej. Podobnie jak w przypadku
chromosoméw (DNA) w systemie zyciowym struktura helisy dziata¢ miala jak rama
kosmiczna do transmisji danych.

Miata ona pomiesci¢ 10 000 ludzi. Plan oparty byl na wiezach serwisowych polaczo-
nych infrastrukturg mostéw realizowanych zaréwno na ladzie, jak i na morzu. Budynki
mieszkalne mialy wypelnia¢ przestrzen pomigdzy nimi. Wzdr projektu mozna powtarzaé
w nieskonczonos¢. Kurokawa wspotpracowat z Kenzo Tange. Uwzglednili oni w projek-
cie plan na przebudowe Tokio z 1960 r. Utopijna wizja Helix City pokazuje probe od-
powiedzi na duzy niedobér przestrzeni mieszkaniowej we wspolczesnej Japonii poprzez
zapewnienie nowej formy zabudowy miejskiej w nowatorski i futurystyczny sposob'®.

182 F Maki, On Collective Form, Docomomo Journal 2015, 53.

18 Przebudowa Skopje zostata w duzej mierze ukonczona do 1980 r. Najwazniejsze elementy planu general-
nego zostaly zrealizowane w terenie, stworzono nowe, przestronne i dobrze zorganizowane miasto.

18 R. Home, Reconstructing Skopje after the 1963 earthquake: The Master Plan forty years on, Anglia Ruskin
University, Cambridge & Chelmsford, Papers in Land Management, 7, http://citeseerx.ist.psu.edu/view-
doc/download?doi=10.1.1.474.3184&rep=rep1&type=pdf (dostep: 2018).

18 P Antonelli, Plates, [w:] Envisioning Architecture: Drawings from The Museum of Modern Art, M. McQuaid
(red.), The Museum of Modern Art, Nowy Jork 2002, s. 130.
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Projekt odnowienia dzielnicy Tsukiji w Tokio Kenzo Tange z 1963 r. jest zaktu-
alizowana propozycja przebudowy wersji planu Tokio. Kenzo Tange rozwazal moz-
liwo$¢ realizacji struktury miejskiej jako odzwierciedlenia wystepujacych w miescie
przeplywéw transportowych i komunikacyjnych'®. To sformalizowanie i ustruk-
turyzowanie wymiany informacji i jednostek z ruchu horyzontalnego przeksztalcit
w uklad wertykalny. Dlatego w kompleksie dominuja pionowe rdzenie stuzace do
przenoszenia ludzi, informacji i energii. Uktad mial reprezentowa¢ nowy rodzaj mo-
bilnosci - od poziomej do pionowej. Podwieszone budynki przypominajace pomosty
zostaly zbudowane pomiedzy sasiednimi szeregami pionowych rdzeni. System, zda-
niem Kenzo Tange, byl reprezentacja tego, jak ,,caly swiat przeksztalciltby sie w troj-
wymiarowe kraty”. Kompleks charakteryzowal si¢ ogromna przestrzenia kratowa.
W projekcie wystepowaly liczne prostokatne rdzenie szybujace i podnoszace gigan-
tyczne poziome kratownice o podobnej formacji, ktére faczyly sie w powietrzu. Pro-
jekt opieral sie na zalozeniu, ze rozszerzenie systemu podstawowego w prawo, lewo,
przéd i tyl z poziomymi przestrzeniami pozwolitoby na dostosowanie si¢ budyn-
ku do wszelkiego rodzaju przyszlego rozwoju. Przypominajac proces projektowania
Tange powiedzial:

Po tym, jak upubliczniliémy nasz plan dla Tokio w 1960 r., mialem nadzieje¢, Ze uda mi sie
zaprojektowa¢ budynek biurowy z tréjwymiarowa siecig oparta na osi cywilnej wyznaczonej
dla tego planu, pan Hideo Yoshida, prezes Dentsu, najwickszej firmy reklamowej w Japonii,
zlecil mi zaprojektowanie centrali biurowej dla swojej firmy [...]. Czulem, Ze strona, zlokali-
zowana w dzielnicy Tsukiji w Tokio, wzdluz Express Highway nr 1, zostala wybrana pod ka-
tem przysztego rozwoju. Przekonany, ze sam Dentsu tez si¢ rozwinie, myslalem o optymal-
nym charakterze przedsiewzigcia opartego na ustugach informacyjnych i wplywie, jaki moga
one wywrze¢ na otoczenie. Proponowany przeze mnie projekt skladal sie z szeroko roztozo-
nych pionowych rdzeni polaczonych za pomoca poziomych przestrzeni wolnych od stupkow.
Podstawg projektu bylo zalozenie, ze rozszerzenie systemu podstawowego w prawo i w lewo
oraz w przod i w tyl z tymi poziomymi przestrzeniami umozliwitoby budynkowi dostosowa-
nie sie do wszelkiego rodzaju przysztego rozwoju [...]. Pan Yoshida byl tak szczesliwy, gdy zo-
baczyt propozycje, ze zaczal méwic¢ o prawdopodobienstwie podobnego rodzaju przebudowy
dla calego dystryktu Tsukiji'®".

Warto wspomnie¢ o Aracie Isozakim, ktdry zaprojektowal miasto w powietrzu
(1960). Projektowana megastruktura byta systemem potaczonych rdzeni komunika-
cyjnych. Shinjuku Project: City in the Air opisuje rozszerzalny system miejski oparty
na dwoch gtéwnych elementach, tj. wiezach o srednicy 12 m i wysokosci 200 m, poru-
szajacych si¢ pionowo i polaczonych systemach siatkowych obejmujacych rezydencje

18 7. Lin, Plan for Tokyo: Kenzo Tange, Companion to the History of Architecture, 2017, 1-15.
187 Z. Lin, Kenzo Tange and the Metabolist Movement: Urban Utopias of Modern Japan, Taylor & Francis, 2010.
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i poziomy obieg. Okragle wieze trzonéw komunikacyjnych potaczone poziomymi,
odchodzacymi w roznych kierunkach budynkami, tworza ,wiszacg” sie¢ zabudowy.
Nowe miasto zaczyna si¢ 30 m nad ziemig i sklada sie jakby z ,,centralnych megafo-
néw”. Pod ta wolng kompozycja znajduja sie miejsca dla pieszych i pojazdéw. Isoza-
ki unika ingerencji w to, co si¢ dzieje na dole, czyli na ladzie - skupia si¢ on na nowo
produkowanej warstwie miasta, podtrzymywanej na wspornikach z trzonéw komu-
nikacyjnych. Arata Isozaki zaproponowal dos¢ radykalne rozwigzanie dla panujgce-
go tokijskiego chaosu miejskiego. Idea potaczonych trzonéw byta potem czesto wy-
korzystywana, np. przez Kenzo Tange w budynku Centrum Prasowego Prefektury
Yamanashi w Konju.

Jednym z najbardziej symbolicznych budynkéw ruchu metabolistycznego jest
Nakagin Capsule Tower z 1972 r. zaprojektowany przez Kisho Kurokawe. W swo-
jej pierwotnej formie projekt zakladal wigksze zréznicowanie obiektu niz to, kto-
re zostalo finalnie zbudowane. Obiekt zasadniczo skladal sie z dwdch réznej wyso-
kosci wiez oraz podwieszanych do nich kapsul-konteneréw mieszkalnych. Kapsuty
byly w pozornie przypadkowym wzorze sugerujacym ciagle trwajacy i niezakon-
czony proces budowania. Wieze mialy forme¢ masywnej konstrukeji zelbetowej,
mieszczacej infrastrukture, winde, klatke schodows, ponadto posiadaly ,,mosty”
faczace obiekt z innymi budynkami. Podwieszane kapsuly mialy by¢ doczepiane
zgodnie z ewentualnymi potrzebami. Kazda kapsula byta montowana w 4 punk-
tach zaczepowych i miala by¢ wymieniana raz na 25 lat. Kontener o wymiarach
2,3 x 3,8 x 2,1 m wielko$cig przypominal rozmiar kontenera wysytkowego. Zbudo-
wany byl z lekkich paneli stalowych, w caloéci prefabrykowany, a nastepnie mon-
towany na miejscu. W zewnetrznej jego formie dominowatlo centralnie umieszczo-
ne okragle okno nazywane iluminatorem. Kabiny zostaly zaprojektowane tak, aby
mogly w nich zamieszka¢ osoby samotne, zakladano jednak, ze w przypadku checi
zamieszkania w kapsulach przez rodziny, bedzie mozliwos¢ ich wymiany i rozbu-
dowy w mieszkania. Kazda kabina fabrycznie bytaby wyposazona w sprzet AGD,
sprzet audio oraz telefon. W kabinie zamontowana bytaby niewielka fazienka o wiel-
kosci i formie toalety w samolocie. Z biegiem czasu okazalo sie, ze budynek ma
powazne wady funkcjonalne, byly nimi przede wszystkim niewielka elastyczno$é
i mozliwosci adaptacyjne. Zalozone na wstepie cykliczne wymienianie kapsul co
25 lat okazalo sie nierealne i nieoptacalne. Migdzynarodowa organizacja zajmujaca
sie dokumentowaniem i zachowaniem nowoczesnej architektury podjeta starania,
aby nominowa¢ wieze do Komitetu Swiatowego Dziedzictwa, jednak ten plan sie nie
powiodl. Wedtug nich byt to jeden z najbardziej innowacyjnych eksperymentéw bu-
dowlanych z czaséw powojennych. Budynek mial duzo metaforycznych odniesien
- mial odzwierciedla¢ zmiany spoleczne dokonujace si¢ w tym czasie — zdaniem au-
toréw wychodzit on naprzeciw ciagle zwigkszajacej si¢ liczby pracownikéw umysto-
wych i pokazywal tez na rozbicie tradycyjnej rodziny. Wieze mialy stuzy¢ jako pro-
totyp nowego funkcjonalnego zakwaterowania miejskiego.
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Innym przykladem jest Yamanashi Broadcasting and Press Centre zaprojektowa-
ne przez Kenzo Tange w 1966 r. Budynek zostal zaprojektowany dla trzech firm me-
dialnych: drukarni gazet, stacji radiowej i studia telewizyjnego. Pod wzgledem formy
skladat si¢ on z 16 wertykalnych, Zelbetowych okragtych kolumn (szybow serwiso-
wych) o $rednicy 5 m oraz faczacych je platform, na ktérych znajdowaty sie¢ biu-
ra. Biura pogrupowane byty w niezaleznych strefach: maszyny do drukowania gazet
znajdowaly si¢ na parterze, uszczelnione studia na wyzszych pietrach. W trzonach
(kolumnach) umieszczono schody, windy oraz ustugi. Pomiedzy kolumnami po-
zostawiono takze wolne przestrzenie umozliwiajace dalsza rozbudowe obiektu, np.
o ogrody i tarasy. Budynek statl si¢ symbolem technologicznych ambicji Japonii.

Japonscy metabolisci uwazali, ze trzeba tworzy¢ struktury, ktére bylyby uwazane
za drzewo. Chodzilo o element staly i elementy tymczasowe, czyli jednostki miesz-
kalne (jako liscie, ktore upadajg i si¢ odnawiaja, ale zgodnie z potrzebami chwili).
Budynki mogtyby rosna¢ w obrebie tej struktury, nastepnie umrze¢, po czym znowu
wzrosna¢. Najwazniejsza bylaby pozostajaca niezmiennie struktura.

Manifest metabolizmu pomimo uplywu czasu pozostaje dalej jednym z bardziej
interesujacych zalozen i idei w architekturze. Poréwnujac miasto do organizmu czlo-
wieka, fatwo zdajemy sobie sprawe, ze wlasciwy metabolizm jest warunkiem zdrowia,
z kolei zty metabolizm prowadzi do choroby. Miasta obrastajace nadmierng ,,tkanka
tluszczowq” stopniowo zaczynaja chorowac. Dlatego tak wazne jest dostrzezenie i po-
tepienie problemu rozrostu tkanek, ktére nie wnosza niczego do organizmu. Dbanie
o harmonijny rozwdj miasta, stan gospodarki oraz dostepnos¢ i poszanowanie zaso-
bow jest niezwykle wazne w prawidlowym procesie jego zycia.

Metabolizm jest uznawany za ostatnig fale modernistyczng w architekturze.
Wspolczesni architekei, np. Rem Koolhaas czy Hans Ulrich Obrist, uwazajg, ze meta-
bolizm jest niejako obrazem obecnej Japonii. Wydaje si¢ jednak, ze w jakiej$ mierze
moze on by¢ dos¢ wyrazng ideg miast przysztosci'®.

Tange i skupieni wokdt niego metabolisci nie byli praktykujacymi urbanistami.
Nie mieli tez zadnej wladzy administracyjnej, by wprowadza¢ swoje pomysly do re-
alizacji. Robert Fishman bardzo celnie zauwazyl, Ze planisci utopijni nastawieni sa
z reguly na zmiany spoleczne, natomiast praktycy zdecydowanie czesciej opowiadajg
sie za utrzymaniem status quo, thumaczac si¢ brakiem mozliwosci i réznego rodzaju
»problemami technicznymi”.

Ta utopijna natura byta wyraznie widoczna w pracach metabolistéw, gdyz pro-
bowali oni odczytywac tendencje spoleczne i rozwojowe, jednocze$nie sprzeciwiajac
sie ustalonemu od wiekéw porzadkowi. Ci mlodzi awangardowi architekei wierzyli,
ze rewolucja w architekturze i miescie, bardziej niz cokolwiek innego, moze dopro-
wadzi¢ do nowego porzadku spolecznego. Przeciwstawiali si¢ planowaniu wedtug
z gory ustalonych wzorcéw i schematéw. Alternatywne wizje mozliwego rozwoju

18 R. Koolhaas, H.U. Obrist, Project Japan: metabolism talks, Taschen, Cologne 2011.

138



2.10. MIASTA METABOLISTYCZNE - KENZO TANGE, KISHO KUROKAWA, KIYONORI KIKUTAKE

spolecznego przekladali na wizje struktur miejskich. Ich spekulacje dotyczace przy-
sztego otoczenia taczyly si¢ z ideami postepu spotecznego. Od najdawniejszych cza-
sow koncepcje dobrego zycia lub doskonatosci spotecznej miaty by¢ mocno zakotwi-
czone w formie miasta. Trzeba tu przytoczy¢ stwierdzenie Lewisa Mumforda, ktory
napisal, ze ,,pierwsza utopig jest samo miasto™'*.

Swiadome okreglanie utopii zaczeto sie w czasach nowozytnych, kiedy idea zosta-
ta rozszerzona o ide¢ Thomasa Morea, ktory terminowi ,,utopia” w 1516 r. nadal na
podstawie fonologicznej dwa znaczenia: ,eu-topia’, tzn. dobre miejsce, i ,,ou-topia’,
tzn. brak miejsca'".

Pomysly metabolistow byly w pewnym zakresie kontynuowane przez grupe Ar-
chigram. Byta to grupa architektéw zalozona w 1961 r. stworzona przez Warrena
Chalka, Petera Cooka, Denisa Cromptona, Davida Greene’a, Rona Herrona, Michaela
Webba. Koncepcje tej grupy wykorzystywaty dwa nurty kulturowe — rozwoj techno-
logii oraz przemiany spoteczne™".

Ryc. 51. Plan Zatoki Tokijskiej (zrodlo: K. Kurokawa, Metabolism in Architecture, 1977, s. 44,
https://archive.org/details/Metabolism_in_Architecture_by_Kisho_Kurokawa/page/n15/mode/2up,
dostep: 2020)

18 1. Mumford, The City in History. Its origins, its transformations, and its prospects, Harcourt Brace Jova-
novich, New York 1961, s. 121.

19 T. More, N. Gueudeville, Lutopie, Jean Blaeu, 1715.

1 http://www.bryla.pl/bryla/56,85298,13153151,Metabolizm__ Architektura_jak_biologia
(dostep: 2020).
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Ryc. 52. Marine City autorstwa K. Kikutake (Zrédto: K. Kurokawa, Metabolism in Architecture, 1977,
s. 42, https://archive.org/details/Metabolism_in_Architecture_by_Kisho_Kurokawa/page/n15/
mode/2up, dostep: 2020)
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Ryc. 54. City Farm, Kurokawa, 1960
(zrédlo: http://architecturalmoleskine.blogspot.com, dostep: 2020)
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Ryc. 55. Miasto rolnicze - I wersja (zrodlo: K. Kurokawa, Metabolism in Architecture, 1977, s. 46,
https://archive.org/details/Metabolism_in_Architecture_by_Kisho_Kurokawa/page/n15/mode/2up,
dostep: 2020)

Ryc. 56. Miasto rolnicze - II wersja (Zrédto: K. Kurokawa, Metabolism in Architecture, 1977, s. 47,
https://archive.org/details/Metabolism_in_Architecture_by_Kisho_Kurokawa/page/n15/mode/2up,
dostep: 2020)
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Ryc. 57. Miasto rolnicze — III wersja 1960 (zrédto: K. Kurokawa, Metabolism in Architecture, 1977,
s. 46, https://archive.org/details/Metabolism_in_Architecture_by_Kisho_Kurokawa/page/n15/
mode/2up, dostep: 2020)
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Ryc. 58. Helix City - 1961 r. (Zzrédlo: K. Kurokawa, Metabolism in Architecture, 1977, s. 44, https://
archive.org/details/Metabolism_in_Architecture_by_Kisho_Kurokawa/page/n15/mode/2up,
dostep: 2020)
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Ryc. 59. Struktura Helix City - 1961 r. (zrédto: K. Kurokawa, Metabolism in Architecture, 1977,
s. 56, https://archive.org/details/Metabolism_in_Architecture_by_Kisho_Kurokawa/page/n15/
mode/2up, dostep: 2020)

Ryc. 60. Helix City — wspolczesna interpretacja (zrodlo: Thetemples of consumption,
http://thetemplesofconsumption.blogspot.com/2012/03/kisho-kurokawa-helix-city-1961.html,
dostep: 2020).
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Koncepcje poszukiwania rozwigzan idealnych i wizje miast towarzysza mysli urbani-
stycznej od zarania dziejéw. Odniesienia do historycznych idei i spojrzenia w prze-
szto$¢ sa praktycznie obecne w kazdym procesie projektowym. Urbanizacja jest
zlozonym procesem ekonomicznym, spolecznym, ale i kulturowym, w ktérym idee
maja swoja donioslg role. Przesledzenie wizjonerskiej retoryki wizji rozwoju miast
na przefomie lat 1870-1970 pozwala spojrze¢ z kolei na wspolczesne miasta z nieco
glebszej perspektywy. Rozszerza zakres patrzenia na miasto o poglebione humani-
stycznie postrzeganie.

Pojawiajace si¢ w XIX wieku bardzo zlozone i globalne procesy ekonomiczne,
spoleczne i kulturowe powodujgce koncentracje ludnosci, przechodzenie od zaje¢
rolniczych do nierolniczych, przeksztalcanie si¢ struktury spofecznej i zmiany spo-
sobu i stylu zycia, ktére odzwierciedlaly sie m.in. w sposobie uzytkowania przestrzeni
i relacjach spolecznych, sklaniaty filozoféw, ekonomistow, socjologdw, a takze rozne-
go rodzaju myslicieli i dzialaczy spolecznych do poszukiwania nowej — lepszej wizji
$wiata. W tym czasie dynamicznego rozwoju kapitalizmu pragnienie to w jakimsg sen-
sie napedzalo takze intensywne ruchy migracyjne, w tym szczegdlnie naptyw ludzi do
Stanéw Zjednoczonych Ameryki Péinocnej. Poszukiwanie lepszych, bardziej spra-
wiedliwych relacji spoteczno-ekonomicznych stato w opozycji do teorii zasad rozwi-
jajacego sie dynamicznie wolnego, liberalnego ryku. U podstaw kreowanych nowych
wizji miast lezaty nowe zalozenia ustrojowe, kontestujace istniejaca rzeczywistosc.

Pragmatyzm tworu, jakim jest miasto, nie zawsze miat odbicie w proponowanych
wizjach. Przedstawione idee majg rézny poziom spojnosci logicznej, ktora w wielu
przypadkach wychodzi znacznie poza ramy miasta. Zaglebianie sie w literature przed-
miotu pokazuje, ze u podstaw wielu wizji lezala ambicja twércéw polaczona z nie-
zachwiang wiarg w swoja nieomylno$¢, a czasami wrecz genialnos¢. Tego typu za-
chowania mozna bylo podobno zaobserwowa¢ chociazby u Franka Loyda Wrighta
i Le Corbusiera. Czes¢ koncepcji w zaden sposob nie pasowala do istniejacej rzeczywi-
sto$ci, mimo wcze$niejszych zalozen, ze to wlasnie one sg prawdziwie nakierowane na
przyszlosc¢ i to tylko one sg w stanie rozwiaza¢ najwazniejsze problemy wspoélczesnych
miast. Ich twércy wielokrotnie krytykowali inne wspoiczesne im propozycje przebu-
dowy miast jako zacofane i niepostepowe (np. Le Corbusier, EL. Wright).
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Kazda z omawianych idei aspirowala do miana ,,§wietlanej wizji miasta przyszto-
$ci”. Prace byly tez proba poszukiwania nowych potencjaléw. Omawiane idee miej-
skie mozna podzieli¢ na dwa rodzaje. Pierwsze zwigzane z miejscem, lokowane w da-
nym obszarze, do takich rozwigzan zaliczy¢ nalezy White City w Chicago, plan Voisin
dla Paryza, plan Zatoki Tokijskiej. Drugie to rozwigzania niezwigzane bezposrednio
z miejscem - nieulokowane, do takich rozwigzan zaliczy¢ nalezy Garden City, Cité
Industrielle, Broadacre City, Contemporary City for Tree Milion People, Radiant City
oraz seri¢ projektéw Marine i Ocean City.

Jednakze zaréwno pierwsze, jak i drugie rewolucjonizowaly strukture urbani-
styczng. Wszystkie w zasadzie charakteryzowaly podstawowe atrybuty struktury
miejskiej, w jakiej$ czesci opisujac procesy strukturotworcze. Pojawiajace sie pomy-
sty w gruncie rzeczy zakladaly pewnego rodzaju pluralizm polityczny, pozwalajacy
na do$¢ swobodne realizacje wizji autorow. W czesci odwolywaly sie do sprawiedli-
wosci spolecznej, objawiajacej sie m.in. godnymi i jako$ciowo podobnymi standar-
dami warunkoéw zycia ich mieszkancow.

Nieco inaczej prezentuje si¢ klasyfikacja ze wzgledu na ideologie ustrojowa (poli-
tyczng) tworzenia okreslonych wizji miejskich, na tej ptaszczyznie nalezatoby wyrdzni¢
nastepujace wizje miejskie:

— socjalistyczne,
— proekologiczne,
— liberalne.

Budowa miast przysztosci byta zawsze poszukiwaniem o charakterze modelo-
wym. W modelach tych kluczowe wydaja sie zagadnienia relacji i rozwigzan trans-
portowych oraz sposobéw uzytkowania i zagospodarowania terenéw. To w jakiej$
mierze wizje transportu decydowaly o formie miasta Tonyego Garniera, Ebenezera
Howarda, Nikofaja Milutina, Artura Sorii y Maty, Le Corbusiera czy metabolistow
japonskich. Na tym tle obserwujemy tez ciagle narastanie i permanentnie postepu-
jace uzaleznienie zbiorowosci ludzkich od $rodkéw technicznych. Z drugiej strony
bardzo wazne byly nowe relacje przestrzenne dotyczace sposobu uzytkowania i za-
gospodarowania terendw, obserwujemy je szczegolnie w projektach miast liniowych,
miast ogrodéw, miast na wodzie oraz calych osiedli modernistycznych.

W jakims stopniu w przedstawionych przykladach mamy do czynienia z formuto-
waniem teorii przez tworzenie projektow (Daniel Burnham, Ebenezer Howard, Tony
Garnier, Le Corbusier, Frank Lloyd Wright), wyjatkiem moze by¢ funkcjonujaca na
poczatku XX wieku szkota chicagowska, a takze publicystyczno-spoteczna twdrczosé
Jane Jacobs.

W wielu przypadkach geometria stanowita rodzaj zwycigstwa nad naturg w szero-
kim tego stowa znaczeniu Iacznie z procesami, ktdre niejako w sposdb naturalny i sa-
moistny toczyly sie na terenie miast'*%2. W tym kontekscie geometria czgsto miafa by¢

192 A. De Botton, The architecture of happiness, Vintage, 2008, s. 150.
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narzedziem - magicznym antidotum lub remedium, ktére prawie ze automatycznie
rozwigze problemy przegeszczenia, zasmiecenia, zanieczyszczenia, niedo$wietlenia
struktur miejskich. Z bardzo sztywnymi ukladami geometrycznymi mamy do czy-
nienia w projektach miast-ogrodow, Contemporary City for Tree Milion People, Plan
Voisin de Paris, projekcie Zatoki Tokijskiej.

Wizje te byly w jakims stopniu futurologiczna refleksja nad przysztoscia cywiliza-
¢ji i nad kierunkami jej rozwoju, w nurt ten bardzo wpisujg si¢ idee miast i struktur
linearnych: Nikotaja Milutina, Artura Sorii y Maty, ale przede wszystkim wizja Four
Routes zaproponowana prze Le Corbusiera dla calej Europy. Na tej podstawie po-
wstal w Polsce po drugiej wojnie $wiatowej projekt pasm rozwojowych tzw. Linear-
nego Systemu Ciaglego wykonany m.in. przez Oskara Hansena.

Na podstawie prawie ze wspolnych bardzo zblizonych pogladéw politycznych
popularnych wsrod inteligencji drugiej epoki industrialnej (przypadajacej na dru-
ga polowe XIX i poczatki XX stulecia) opracowywano teorie urbanistyczne uznaja-
ce konieczno$¢ odzyskania warto$ci wspotzycia ludzkiego, ale przede wszystkim za-
pewniajace w pelni sprawiedliwe spoleczne wykorzystywanie przestrzeni i zabudowy.
Ponadto architekci, wykorzystujac refleksje XIX-wiecznych utopistéw i reformatordw,
coraz bardziej sklaniali si¢ do wykorzystania formy powtarzalnego osiedla zfozone-
go z takich samych budynkéw w formie wolnostojacych blokéw mieszkalnych. Mialy
one by¢ w swoim zalozeniu zunifikowane, mozliwe do zastosowania w kazdych wa-
runkach lokalizacyjnych, a przy tym mialy zaspakaja¢ réznorodne potrzeby ludzkie.

Celem projektowania miasta wedtug Jane Jacobs nie miafo by¢ umozliwienie Krzy-
siowi i Puchatkowi swobodnego brykania po trawniku. Historia pokazata, ze uprasz-
czajace i uwodzicielskie wizje Le Corbusiera nie byly dobra odpowiedzig na problemy
rozwoju miast, gdyz blednie zinterpretowal on i odczytal zlozonosci realnie wystepuja-
ce w miescie. Wszystkie projekty stworzone na bazie idei Corbusierowskich miast-ma-
rzen przypominajg cudowne mechaniczne zabawki, ich koncepcja cechuje sie olsnie-
wajacg prostota i jasnodcig. Stwarzana harmonia jest niestychanie uporzadkowana,
przejrzysta i zrozumiala, przez co wywiera nieodparty, a wrecz uwodzicielski urok na
urbanistach, budowniczych i architektach. Jednak podstawa tych propozycji w grun-
cie rzeczy jest falszywa i klamliwa wizja dzialania miasta, w ktorej daje si¢ ono cal-
kowicie podporzadkowa¢ jednemu do$¢ zamknigtemu i ograniczonemu schematowi.
Miasto jest tworem niezwykle dynamicznym, niedajacym si¢ zamkna¢ w ramy formal-
ne i instytucjonalne. Jest ono bezposrednio zwigzane z zywiolowoscia zycia ludzkiego.

Zebrane koncepcje tworza rodzaj swoistej mozaiki, ktdrej fragmenty mozemy
odnalez¢ we wspodlczesnym miescie: z fragmentami miasta ogrodu Ebenezera Ho-
warda, wyraznym strefowaniem Tonyego Garniera, fragmentami historyzujacymi
City Beautiful movement oraz wysokimi drapaczami chmur w stylu miast projek-
towanych przez Le Corbusiera. Fragmenty te s3 wspolnymi ,watkami tematyczny-
mi” wielu miast. Odszukac je mozemy chociazby w Londynie, Rotterdamie, Berlinie,
Krakowie i Katowicach. Stanowig co$ na wzér ,,identyfikatoréw” w tkance miejskiej.
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Omowione wizje stanowig tez nieodzowna osnowe wszelkich badan prowadzonych
na temat struktury, formy i funkcji miast. Poznanie zaprezentowanych idei pomaga
w zrozumieniu podstawowych probleméw wybranych tkanek, a takze ulatwia od-
czytanie wielu zalezno$ci. Blizsza si¢ staje natura tak skomplikowanego organizmu,
jakim jest miasto. Wybrane teorie mozemy tez odnalez¢ w idei The New Urbanism
(m.in. cze$ciowe wizje Ebenezera Howarda i Franka Lloyda Wrighta), w ideach miast
sieciowych i przestrzeni przeplywéw Manuela Castellsa (nawigzania do projektow
Le Corbusiera, Nikolaja Milutina i Artura Sorii y Maty).
W wigkszosci omawiane koncepcje planistyczne dazyly do:

— rozluznienia zabudowy miejskiej,

— zwigzania miejsc zamieszkania z terenami zieleni ogélnodostepnej w postaci parkow,
— separacji funkcji przemystowych od mieszkalnictwa.

Pod wzgledem spotecznym waznym czynnikiem byla likwidacja narastajacych
sprzecznosci spolecznych oraz wizja koniecznosci planowania miasta jako catosci.

Koncepcja Ebenezera Howarda jest pierwszg proba tworzenia uktadu miejskiego,
skladajacego si¢ z kilku przestrzennie niezaleznych, ale powigzanych ze sobg funk-
cjonalnie i komunikacyjnie jednostek miejskich. Koncepcja ta stanowi istoty element
historii urbanistyki. Przed pierwsza wojng swiatowa powstaly dwa miasta wzorowa-
ne na tej idei: Welwyn-Garden-City i Letchwortch. W Polsce w okresie miedzywo-
jennym powstato kilka miast-ogrodéw na obrzezach duzych miast, byty nimi m.in.
Podkowa Lesna i Komoréw pod Warszawa, Konstantynéw pod Lodzia.

W modelu miasta przemystowego Tony Garnier - jeden z wazniejszych prekur-
soréw dzisiejszej urbanistyki, zwrdcit uwage na zréznicowane funkcje miasta i sfor-
mulowat teze¢ koniecznosci przydzielenia kazdej z nich odrebnych terenéw. Wydzielit
on obszary pracy wytworczej, mieszkania, ustugi i tereny wypoczynku. Podzial ten
w zasadzie zostal powszechnie przyjety jako rodzaj kanonu w praktyce planistyczne;j.

Zgola inne podejscie przestawil Arturo Soria y Mata, proponujac ukierunkowa-
nie rozwoju miast wzdtuz drég. Réwnolegle do nich powsta¢ miaty wzglednie waskie
dwa pasma zabudowy stykajace si¢ bezposrednio z terenami rolnymi.

Niejako kolejnym etapem byto odejscie od obrzeznej zabudowy ulic i rozmiesz-
czenie budynkéw luzno posrdd zieleni. W wizjach tych che¢ uzyskania wysokiej in-
tensywnosci z pozostawieniem mozliwie jak najwigkszych przestrzeni zielonych pro-
wadzila do propozycji stosowania stypizowanych, powielalnych wysokosciowcow.
Przykiadem tego typu idei jest model tzw. miasta promiennego, opracowany przez
Le Corbusiera. W ramach tego rozwiazania poszukiwano tzw. racjonalnych sposobow
zabudowy. Zwrot ku bardzo rygorystycznemu usytuowaniu budynkéw prowadzit do
struktur monotonnych i zatracajgcych naturalne wartosci uksztaltowania terenu.

W wielu rozwigzaniach nie doceniono znaczenia ustug jako obszaréw ogniskuja-
cych zycie w miescie. Ich role przedstawil w swojej koncepciji ,jednostek sasiedzkich”
amerykanski planista Clarence Perry. Polegala ona na organizacji wyodrebnionych
zespolow zabudowy mieszkaniowej skupionej wokot osrodka ustug spofecznych.
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Dzigki czgstym kontaktom pomiedzy mieszkancami miala si¢ wytworzy¢ wiez sg-
siedzka zapobiegajaca wyobcowaniu ludzi w srodowiskach miejskich.

Kontynuacja miast liniowych byty idee miast pasmowych opracowanych przez ra-
dzieckiego planiste Nikotaja Milutina. Urbanista ten proponowal, aby nowe miasta
budowa¢ w formie paséw obejmujacych kilka réwnolegtych stref o réznym przezna-
czeniu. Struktury te mialy tez zaciera¢ réznice pomiedzy miastem a wsia.

Najistotniejszym osiggnieciem opisywanego okresu bylo uznanie w planowa-
niu egalitaryzmu spotecznego i oparcie zasad ksztaltowania miast na réwnos$ci praw
spotecznych uwzgledniajacych godziwe warunki zycia. Z kolei niewatpliwym man-
kamentem byt fakt, ze 6wczesni planiéci arbitralnie przesadzali o tym, jaki sposob
i model zycia jest najwlasciwszy. Praktycznie wszystkie przedstawione idee w duzej
mierze definiowaly i lansowaly okres§lony model Zycia i relacji spotecznych w miescie
przez siebie proponowanym.

Trzeba doda¢, ze byl to tez okres, kiedy ksztaltowaly sie podstawy wspolczesnej
urbanistyki. Pod koniec XIX wieku pojawito sie pojecie urbanisty jako specjalisty od
upiekszania, a nastepnie planowania miast, w ten tez sposoéb wyodrebnila si¢ nowa
specjalno$¢ zawodowa $cisle zwigzana z fenomenem miasta i jego rozwojem.

Z przedstawionych idei i historii ich powstawania ptynie tez nastepujaca lekcja, ze
w jakims sensie sztuka planowania miasta jest w znacznym stopniu sztukg wyrazania
sie stowami. Swiadczy o tym czesto bogata bibliografia opisywanych planéw miast,
w ktorej znajdujemy: ksigzki, broszury, raporty, artykuly, notatki, komentarze, listy
i manifesty, wydajace si¢ by¢ tak samo materiatami wspdlczesnego urbanisty jak pla-
ny, koncepcje, a takze budynki, ulice czy strefy i kwartaty'*>.

Do$¢ ciekawe spostrzezenie dotyczace autoréw przedstawianych idei zaprezen-
towal Alain de Botton. Odkryte przez niego archiwalne zdjecia m.in. Le Corbusiera
pochylajacego sie nad projektem Paryza, w ktorym prawie potowa miasta miata pod-
lega¢ zniszczeniu na rzecz budowy nowej wizji, sprawity, ze Alain de Botton nie za-
uwazyl, ze ma do czynienia z szaleiicem. Prébujac odnalez¢ aspiracje Le Corbusiera
i odkry¢ jego logike, poznal okolicznosci, w jakich dorastal, gdzie mieszkal i czego
doswiadczal, ktére sklonity tego autora do przekonania, ze powstajace idee i koncep-
cje prezentujace niezwykla i odmienng od rzeczywisto$ci przyszios¢ byly dramatycz-
nym sposobem poszukiwania rozwigzywania probleméw miast'*. ,Takie prace pod-
kreslaja prawde starozytnej maksymy, ze pigkno lezy miedzy skrajnosciami porzadku
i ztozonosci [...], a w dziele sztuki chaos musi migota¢ przez zastong porzadku™”.

190 Innym sposobem rozpowszechniania swoich pomystow za granica byt ich aktywny udzial w miedzynaro-
dowych kongresach, delegacjach czy wystawach, drukowali raporty, tworzyli wklady, prowadzili dyskusje.

¢ A. De Botton, The architecture of happiness, Vintage, 2008, s. 206.

195 Ibidem, s. 157, 161.
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